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Thurkorrektion in den Bezirken Wil und Untertoggenburg

Ergénzungsprojekt 1942

Technischer Bericht
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I. Geschichtliche Entwicklung.

Die Wuhrungen an der Thur zwischen der Schwarzenbachbriicke
und der thurgauischen Kantonsgrenze‘wurden zum erstenmal gere-
gelt durch das kantonale Reglierungsgesetz vom 17. Dezember 1868.
Damals wurde begtimmt, dass die wuhrpflichtigen Korporationen
und Privaten ihre Wuhrbauten nachPlénen suszufilhren hatten, die
vom Regierungsrat zu genehmigen Waren, und dass der Kanton an
die neuen Wuhrungen Beitrige zu leigten have. Diese Beitrige
gurften aber den vierten Teil der wirklichen Bauauslagen nicht
tibersteigen. Das erwihnte Geselz ging unserem kantonalen Wild-
bachgesetz vom 12. August 1869 voraus und blieb bis zum Jahre
1921 fiir die Fuhrarbeiten an der Thur in Kraft, obwohl Kantons-
ingenieur Bersinger schon im Jahre 1889 beantragt hatte, das
Reglierungsgesetz fallen zu 1assen und zuch die Thurkorrekticn
unter das Wildbachgesetz zu stellen. "

Auf Grund des Reglierungsgesetzes konnten nun aber all-

jihrlich nur die dringendsten Wuhrbauten ausgefithrt werden.
Die vorhandenen geringen finanziellen Mittel reichten nur fir
die Verbauung kiirzerer Sirecken aus, und jede Korporaltion war
in erster Tinie auf den Schutz ihres eigenen Ufers und Landes
vedacht.

Ton 1868 bis 1882 beliefen sich die Ausgaben der wuhr-
pflichtigen Korporationen auf iiber Fr. 300'000.~. Die Arbelts-
1ghne betrugen Fr. %,~—/Tag. Bin zusemmenhingendes Korrektions-
werk war bis 1882 aber noch nirgends entstanden, was den Reg1e~

rungsrat veranlasste, endlich ein durchgehendes Gesamtprojekt

gusarbeiten zu lassen. Mit dieser Arbeit wurde ein Wasgerbal-

fachmann, Ingenieur A. Meley, betraut. Das Projekt wurde im




Dezember 1882 abgeliefert. Der Kostenvoranschlag belief sich ur-
springlich auf Fr. 880'000.~, musste dann aber auf Fr.1'053'000.~

erhtht werden. Nachdem dsnn das Projekt moch einer Expertise

durch die Ingenieure Wey und Miller unterstellt worden war, wurde
es mit einigen Abdnderungen vom Reglierungsrat genehmigt und im
Jahre 1887 an den Bundesrat weitergeleitet. Dieser beantragte
den eidgendssischen Réten, das Projekt zu genehmigen und dem
Kanton St. Gallen einen Bundesbeitrag von 40 % an die Korrek-
tionskosten zu bewilligen, was dann auch durch einen entspre-
chenden Bundesbeschluss geschah., Das grossziigige Werk gelangte
aber leider nicht zur Verwrklichung. Die Ausfiihrung: scheiterte
am Widerstand der zustindigen Gemeinderite und Korporationen,
welche die hohen Bavkosten und Unterhaltskosten als untraghar
bezeichneten. Der Regierungsrat sah sich schliesslich genttigt
nachzugeben und dem Bundesrat zu erklédren, dass die Thurkorrek-
tion nicht durchgefiihrt werden k®nne und dass auf die Bundes-
subvention verzichtet werden miisse. Die Wuhrbauten an der Thur
wurden in der Folge nach dem bisherigen System weltergefiihrt,
wobei allerdings das Korrektionsprojekt von Ingenieur Meley
weitgehend Beriicksichtigung fand.
Von 1887 bis 1919 erreichten die Kosten fiir die Wuhrbauten
 den snsehnlichen Betrag von rd. Fr. 1'330'000.~-. Trotz diesen
grossen Aufwendungen stand die Thurkorrektion auch im Jahre 1919
noch im Anfangsstadium. Die Uferschutzbauten waren viel zu lang-
sam vorwirts geschritten und wurden deshalb sehr héﬁfig von den
Hochwassern wieder zersttrt, bvevor sie fertig waren. So konnte
es nicht weiter gehen!

. Kentonsingenieur Altwegg hatte im Jahre 1919 das Korrek-
tionsprojekt von Ingenieur Meley neu lberarbeitet und den Ko-
stenvoranschlag den derzeitigen Verh#linissen angepasst. Die
Baukosten wurden auf PFr. 1'600'000.~- veranschlagt. Am 7. Janu-
ar 1921 lehnte nun aber das eidgendssische Departement des

Tnnern eine Beitragsleistung an das Gesamtprojekt ab im Gegen~
satz zu 1887. Infolge dessen genemmigte der Regierungsrat
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einstweilen nur ein erstes Teilprojekt fir die dringendsten
Wuhrarbeiten,im Kostenvoranschlag von Fr. 341'000.-, unter Ge-
wihrung eines Staatsbeitrages von 25 %. Gleichzeitig wurde das
kantonale Wildbachgesetz in Kraft erklért und die anstossenden
politischen Gemeinden zu Beltrigen von 10 % an die Baukosten
verpflichtet., Vom schweilzerischen Bundesrat wurde dieses Teil-
projekt genehmigt und ein Bundesbeitrag von 33 1/3 % zuge-
sichert. 1887 waren es 40 %! Mit diesem erstén Teilprojekt war
endlich der Anfang geschaffen fiir ein einheitliches, zusammen-
héngendes Korrektionwerk.

Schon im Jahre 1923 sah - sich der Reglerungsrat gendtigt,
weitere Baukredite bereit zu stellen. Er genehmigte fiir den ge-
samten Ausbau der rd. 13,5 km langen Flusstrecke Projekt und
Koatenvoranschlag im Betrage von Fr. 1'200'000.-, in der Mei-

nung, dass alljdhrliich widhrend der Niederwasserperiode im Win-
ter eine Bausumme von rd. Fr. 100'000.- aufgewendet werden
solle, um so das grosse Werk allmihlich zu einem guten Abschluss
gu bringen. Der Bundesrat seinerseits aber subventionierte wie-
derum nur einen Teilkredit von Fr. 300'000.~ mit 33 1/3 %; zu
einer Genehmigung des Gesamtprojekites konnte er sich nicht ent-
schliessen. Im November 1927 erfolgte die Subventionierung von
weiteren Fr. 300'000.-(wiederum mit 33 1/3 %4). 1931 bewilligte
der Bundesrat an einen Baukredit von Fr. 217'000.- flir die
Teilstrecke in Niederbiiren und Niederhelfenschwil sogar einen
Bundesbeitrag von 45 %, 1933 einen Bundesbeitrag von 25 % an

Pr. 100'000.- fiir die Teilstrecke Schwarzembachbriicke bis Ober-
hiiren und endlich 1940 einen Bundesbeitrag von 30 % an dile
Kosteniiberschreitung im Abschnitt Niederbliren/Niederhelfenschwil.
Dies gibt fiir den ganzen Zeitabschnitt von 1868 bis 1940 eine
Gesamtausgabe von Fr., 2'950'000.- oder durchschnittlich in den
72 Jshren = Fr. 41'000.-/Jahr.
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IT. Der Zustand des bisherigen Xorrektionswerkes im Jahre 1938/%
Mit den eben angefiihrten gewaltigen finanziellen Aufwendun-

gen ist es gelungen, das Xorrektionswerk an der Thur in eine

erste zusammenhingende Form zu bringen. Bs besteht nun auf der
ganzen Flusstrecke ein durch Parallelwerke beidseitig begrenz-
tes Mittelgerimme, das im Stande ist, die normalen Hochwasser
zil fagsen und gefahrlos weiter zu leiten. Nur bei aussergewShn-
lichen Hochwassern finden noch Ueberschwemmungen der Vorliénder
statt. _

Wie schon erwdnnt, sind die XKorrektionsbauten in grosser
Anlehnung an das Meley'sche Projekt vom Jahre 1882 durchgefilhrt
worden. Die"Parallelwerke! oder "Leitwerke! zu beiden Seiten
des Mittelgerinnes bestehen durchwegs aus Holz und Kies, d.h.
aus mit Draht gebundenen Faschinen, Packlagen.aus Stauden,
(Spreitlagen), Kiessuspackungen und Senkwalzen. Wo ngtig, sind
nach rlckwirts Querbauten (Bubmnen) in ghnlicher Ausfilhrung er-
stellt worden. Sehr gute und finanziell giinstige Resultate wur-

den mit den sog. "Wolff'schen ¥Widnden" erzielt. Durch zweckmis-

sige Anordnung solcher Winde konnten ausgedehnte Kiesablagerun-
gen durch die Thurhochwasser selbst geschaffen werden an Qert-
lichkeiten, an denen s$olche Kiegbiinke flir den Baufortschritt
des Mittelgerimmes erwinscht und erforderlich waren, z.B. in
Altwassern und in abgeschnittenen ehemaligen Flusskiriimmingen.
Die Folge der geschlossenen Mittelrinne war eine zum Teil

ganz betrichiliche Vertiefung der Plugsohle. Nur auf der 300 m

langen Flusstrecke in Niederbiiren, zwischen Hausen und der Xan-
tonsgfenze, hatte sich eine kleine Sohlenerhfhung eingestellt.
Die Bagustoffe fiir das bisherige Korrektionswerk komnnten
zum gllergrgsten Teil aus n8chster Nihe der jeweiligen Bau~-
gtellen herbeigeschafft werden: Die bewaldeten und bedbuschten
Vorliénder und Thurauen lieferten die notwendigen Stauden, Holz-
pfdhle und "Nadeln" in ausreichendem Masse. Nur der Bindedraht,
die Drahtsicke fiir die Senkwalzen und etwas alte Eisenbann-

schienen filr Pfahlungen mussten von auswirts bezogen werden.
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Die erforderlichen Arbeitskridfte wurden vorwiegend von den

wuhrpflichtigen Gemeinden und Kaporationen gestellt. Die Xor-
rektionsarbeiten bildeten also widhrend der Wintermonate der
letzten 20 Jahre eine sehr willkommene Arbeitsbeschaffung.

IIT. Der geplante weitere Ausbau.

Schon im Jahre 1882 hatte Ingeniesur Meley in seinem aus-
fiinrlichen technischen Bericht darauf hingewiesen, dass durch

die Verwendung von Faschinen, Stauden und Holz nur Bauwerke von

beschrinkter Lebensdauer erstellt werden ktnnen und dass nach-

her noch ein dauerhafterer Baustoff zum Schutze dieser Holz-
bauten zur Anwendung gelangen niisse.

Bs ist in den letzten Jahren schon wiederholt vorgekommen,
dass Altere Leitwerksbauten von Hochwassern und Elsgéingen S0
stark beschidigt wurden, dass neue Leitwerke erstellt werden
mussten. Auch infolze der oben erwihnten Sohlenvertiefung sind
schon dg und dort Teitwerksstrecken abgesackt oder sogar ein-
gestiirzt, weil ihre Fundawmente nicht mehr genligend in die Tiefe
reichten. Mit weiteren solchen Zerstdrungen muss besténdig ge-
rechnet werden, wenn das gegenwidrtige Korrektionswerk niocht
durch widerstandsfihigere Erginzungsbauten verstirkt wird.

Man hat in Niederbiren bereits damit angefangen, solche Ein-
bruchstellen oder gefdhrdete Strecken mit Betonblockwﬁrfen Zu

schiitzen., Bebonbldcke mussten verwendet werden, well in der
ganzen Gegend kein geeigneter Naturstein vorhanden ist.

Da diese Leitwerkszerstirungen, infolge Altarns'und Fau-
lens des Holzes immer umfangreicher zu werdeéen drohen, erscheint
es dringend notwendig, dass mit dem Einbau von Betonblockwiirfen
oder mit Blockwiirfen aus Natursteinen in grdsserem Umfange und
ohne weiteren Verzug eingeseizt wird. Fermer muss auch einerx
weilteren Sohlenvertiefung, die in den beiden oberm Teilstrecken
werwinseht ist, durch Binlegen von Sohlenblbcken entgegenge-
arbeltet werden.

Das vorliegende Brginzungsprojekt befasst sich wit diegen

beiden Bauvorhaben, Mit seiner Durchfiihrung wird das bisher
wohlgelungene Korrektionswerk der lmtzten 20 Jahre die drin-
gend notwendige Verstiérkung, grissere Widefstandsféhigkeit
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und léngere Lebensdauer erhalten. Die durch Betonblocke oder
Steinbldcke gesicherten Fagchinenbauten werden weiterhin be-
stehen bleiben und sich durch natﬁrlichen=Wurzelausschlag und
Pflanzenwuchs im Laufe der Jahre besténdig verfestigen und sich
g0 auf natlirliche Weise selber verstidrken.

BEs ist ohne weiteres klar, dass der Einbau dieser Block-
wiirfe auf der ganzen Korrektionsstrecke eine betridchtliche Bau-~
summe verschlingen wird. Wie sich gber der erste Auvsgbau der
Thurkorrektion auf 20 Jahre verteilt hat, (eigentlich sogar auf
Uber 70 Jahre!), so wird auch der hier beschriebene weitere
Avgbau der Thurkorrektion auf eine léngere Reihe von Jahren
ausgedehnt werden miissen. Dadurch werden sich such die Bauko-
sten auf elne Reihe von Jahren verteilen und suf diese Weise
leichter zu tragen und zu tilgen sein.

Der Kostenvoranschlag fiir das vorliegende Ergénzungspro-

Jekt ist aufgestellt worden unter der Annahme, dass der Block-
wurf am Fusse der Faschinenleitwerke auf die ganze Korrektions-
gtrecke eingebaut werde und unter der Annahme einer geniigenden
Anzghl von-Sohlenblockschwellen.

Unter dieser Annahme sind wir zu einem Kostenvoranschlag
von Fr,1'800'000,-- gekommen, bei Verwendung von Betonbldcken,
bezw. zu Fr. 2'300'000,- bei Verwendung von Bl¥cken aus Natur-
steinen oder auf rd. Fr. 130.-/1fdm, bezw. Fr. 180.- 1fdm Kor-

rektionsstrecke., g ist leicht verstidndlich, dass die Arbeit

bel Verwendung von Natursteinbltcken teurer wird, als bei Ver-
wendung von Beton, denn disse Steine miissen von welt her, aus
dem Toggenburg oder aus dem Hheintsl, herantransportiert'wer—
den, wdhrenddem die Betonbldcke zum Teil in néchster Nihe der
Verwendungsstelle fabriziert werden kénnen. Nun ist aber in
nédchster Zelt die Herstellung von Betonbldcken gdnzlich ausge-
gchlossen, well wir keinen Zement erhalten werden, Wir konnen
aber nicht mehr linger zuwarten. Im kommenden Herbst 1942 und
Winter 1942/4% muss etwas geschehen an der Thur, sonst schrei-
et die Zerstdrung so weit vorwirts, dass wir sie nicht mehr
werdenmeistern kbunen.
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Auch vel diesem Brginzungsprojekt bleibt es mehr oder weni-
ger dem Willen der Bauherrschaft liberlassen, wie rasch die Bau-
arbelten durchgefithrt werden sollen. Unter normalen Verhiltnis-
gen wird es auch hier wieder mdglich sein, wie beim ersten Aus-
bauw, dass Jahr flir Jahr die gringendeten Strecken verstirkt und
geschlitzt werden und dass alljdhrlich nur eine gewisse Sumume
des Gesambkredites bereit gestellt werden muss. Je nach dem
Stand der Arbkeitslosigkeit hat es also die Bauherrschaft in der
Hand grossere oder kleinere Bauarbeiteghusfﬁhren Zi lasgsen.

Allexrdings besteht auch die MOglichkeit, die beschidigten
Wuhrbauten wiederum durch PFaschinenbauten instand zu stellen.
Solche Instandstellungsarbeiten kbnnen sber nicht als Neubauten
angesprochen werden. 3ie werden von Bund nicht subventioniert,

sondern sie misstven als Unterhal tsarbeiten, getragen werden.
/von dern Anstdssern allein®

3t. Gallen, den 25. Februar 1942.

Der Kantonsingenieur:

s8ig. R.Meyer.



