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unteren und der westlichen dauer der oberen Porstadi er-
streckte sich die sog. "Bint", ein Stiick Land, wo im Jahre
1606 das St.Katharina Kloster erbaut wurde. Zwischen dem
Frauenkloster St.Katharins und dem unteren Letturme befand
sich eine Kapelle, von der aber heute nichts menr zu sehen
ist. - Oestlich vom oberem Vorstadttore stand und stent heute
noch,im wesentlichen gleich wie damals, das Kapizinerkloster,
das in den Jahren 1652 - 57 erbaut wurde.

Alle Tore des alten trutzigen ¥Wils sind bis auf
eines, das Schnetztor, der Strassenkorrektion von 1835 zum
Opfer gefallen.

Bis zu diesem fur die Baugeschichte Wils verhingnis-
vollen Jahre hatte sich obig beschriebenes Stadtbild wenig,
wesentlich wohl gar micht veréndert. Da dieses Jahr 1835 fir
die Baugeschichte der Stadt Wil von grisstem Interesse ist,
missen wir auf damalige Verinderungen noch néher eingehen.

ITI. Wwil, von 1835 bis heute.

l.) Strassenkorrektion von 1835 : 1) pie Protokolle des Gemein-

derates berichten zum ersten Male von dieser Strassenkorrektion
unter dem lo. April 1833. Nach diesem Protokolle verlangt der
beriilnmte Ingenieur Negrelli, der sich auch am Baue des Suez -
kanale betéatigte und der damals Strassen- und Wasserbau -
Inspektor des Kantons St.Gallen war, dass die Strasse von dex
Steig bis gum Staditor und vor der &tadt bis an die Grengen des
Thurgau mit feinem, reinem Kies gehrig zu ibergihren sei und
dass das Gebiisch uné die Waldung von der Wiler Steig 15 Fuss
welt abgehauen werden solle. Diese allgemeine Anordrung, die
im Zusemmenhang mwit der gesembten Strassenkorrekiion des Xts.
St.Callen stand , muss der Auftakt gur besonderen Korrektion

im Stddtchen %il gewesen sein. Denn von da an beschtftigte sich
der Gemeinderat mit dieser Frage, deren LiUsung schon lingst eine
verkehrspolitische Hotwendigkeit geworden war. So gab dann
Strasseninspektor Hegrellé unter dem 24.Miérz 1834 zu Handen des

1) Herr alt Lehrer Ulrich Hilber het mir in verdankenswerter
Weise viel gesammeltes handschriftliches Material zur Ver-

fiigung gestellt.
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Gemeinderats einen Plan ein, bezweckend die Erleichterung
der Ab- und Zufuhr auf die Stadt Wil. Dieser Plan oder techni-
Sches Gutachten Negrellis enthiélt wdrtlich folgenden Inhalt :

" Es ist eine unbefreitbare Tatsache, dass die Hindernisse,
welche die Haupt- und Handelsstrassen in und um Wil dem Ver-
kehr in den Weg legen, ohne grossen Nachteil der gesamten
Blirgerschaft nicht liénger fortbestehen kinnen und dass eben
dieser Verkehr, welchem man heutzutage iiberall Erleichterungen,
besonders durch Anlegeung guter Strassen anbahnt, fiiher pder
spéter von der Stadt Wil ganz abziehen @ind sich leichtere Wege
suchen kdnnte. Diese Hindernisse sollen def®noch beseitigt werde

Es ist gwar nicht leicht, in einem so beschrénkten

Terrain diesen Zweck zu erreichen, doch unmdglich ist es nicht,
und die Untersuchung,welche jiingst in dem Niveau stattgefunden
hat, bletet hierinfalls nur erfreuliche Resultate. Die Arbeiten,
welche hiezu erforderlich wiren, sind folgende :

1. Soll die Erhthung ausser der Bleiche bei Nr. O (vifde Plan

1itt.A) um 2% : abgegraben und das Material hievon zur plan-

méssigen ErhShung der Strasse von Nr. O - Nr. 1 auf der Bleiche

briicke verwendet werden. Mit dieser Abgrabung und Aufdémmung
kann das Steigen und Fallen vermieden und die Strasse ganz
horizontal hergestellt werden.

Um die sehr beschwerliche Einfahrt vor und durch die Stadt
Wil zu erleichtern, wo die Steigung jetzt bis 15% betrigt,
80ll die Strasse von der Bleichebriicke bis zur Metzge bei

Nr. 9 miissig erhtht und von Nr. 9 bis Nr. 13, némlich von

der Metzge bis zum Morelschen Hause um etwas abgegraben werde
Dadurch wiirde man statt 14 - B5% von Nr. 1 - Nr.2 nur 6%,

von Nr. 2 bis Nr. lo nur 9%, von Nr. lo bis Nr.12 nur 7% und
von Nr.12 bis Nr. 13 nur 5f steigen und daher die Befahrung
der Strasse durch die Stadt so erleichtern, dass sie der Be-
fahrung der Strasse durch den Graben gleich leicht gemacht
werden wiirde. - Die Aufdémmung wiirde dabei, whe aus dem Pro-
file zu ersehen ist, bei dem MNilhle- oder Bleichetor am h¥ch-
sten Punkte nur 11' und die Abgrabung durch die Stadt von Nr.
9 bis Nr. 13 nur 1%' betragen, wodurch der Zweck ohne beson-
dere Stdrungen von Privatinteressen erreicht werden wiirde.
Indessen ist 9% doch empfindlich und wenn man die Abgrabung
in der Stadt von Nr. 9 bis 13 nicht scheut, so ist die Mdglic
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keit vorhanden, die ganze Steigung suf nur 6 5/g * zu redu-

zieren] wobei beim Miihletor statt 11' = 144 sufgedimmt und

von Nr. 9 bis Nr. 13 statt 1i' = 31" abgegraben werden miisste.

Dieses letzte Niveau ist im Plane durch die punktierte Linie

Mn ausgedriickt. Dass mit diesem Unternehmen zugleich die Be-

seitigung der Tore und Metzge verbunden ist, versteht sich von

selbst, widrigenfalls keine zweckmissige Einlenkung in die

Stadt erreicht werden ktnnte. 2Zu diesem Ende muss auch die Er -

weiterung und ErhShung der Strasse von der Bleiche bis zum Tor

an der rechten Seite vorgenommen werden und der Platz zwischen

dem Tore von Nr. 3 bis 6 wire in seiner ganzen Ausdehnung ver-

loren, auszufiillen und abzuebenen, wie in dem Querprofil 1 und

2 ausgedriickt ist.

3.) Durch den Platz wiirde bis gegen sein oberes Ende das jetzige
Niveau beibehalten werden kénnen und nur nach dem Rathaus

(gemeint ist das alte Rgthaus) miisste es anfangen, sich nach

dem Léngsprofil wieder zu senken, um das Gefill bis zum "Adler"

auf 6i% zu reduzieren, wozu gleichzeitig unter dem "Adler" eine

Aufdimmung von 3%' erforderlich sein wiirde,

4.) Vom "Adler" bis zum Rank ausser dem Tor wird die Strasse
mittelst Aufdémmung von 23' innert dem Tore und Abgrabung
am Rank ausser dem Tore um 1i' ganz horizontal gemacht. Und dami
diese Aufdémmung den an der linken Seite der Strasse tiefer lie-
genden Hiusern nicht listig falle, milsste sie nach Profil Nr. 3
auf Mauern gestellt werden. Das Tor, welches nur lo' breit und

11' hoch ist, muss gleich den anderen Toren beseitigt werden,
5.) Da zu den nbtigen Auffiillungen viel Material erforderlich
ist, wird beantragt, dasselbe mittelst Regulierung der Stras
léngs dem Graben zu erzeugen, wodurch eines Teils an Fuhrlohn
viel erspart und anderseits auch diese Strasse besonders fiir die
Abhaltung der Mirkte wesentlich erleichert werden wiirde.
6.) Am schwierigsten ist die Verbindung dee Toggenburgerstrasse
mit der Stadt. Doch auch dieser ScthE?igkeit kann begegnet
werden, wenn das Niveau der Strasse am Kreuzwege um 34' gesenkt
und die Strasse ihre Richtung gegen den eben herzustellenden Pla
zwischen den zwel Toren nimmt und dann erst vor demselben in die
Stadt einlenkt. Fir die Kommunikation zu Fuss wilrde am Kreuzweg
eine schine Treppe von lo Staffeln hergestellt und der scharfe
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fiir alle Fuhren so beschwerliche Stich am Kreuzweg wiirde mit
einer unbedeutenden Auffiillung von 1' unter dem"Ldwen" auf 6%
erleichtert werden. Somit wire auch diese Schwierigkeit ohne
Belidstigung von Privatinteressen vollkommen f{iberwunflen.
7.) Das untere Tor nebst den anklebenden Gebiuden sollte damn
beseitigt und das Haus rechts vom Tor sollte um soviel zu-
riickgesetzt werden, dass die Strasse an dieser Stelle vergréder
und nebst den Seitengriiben auf die Breite von 21' gebracht werd:
ktnnte.
8.) Von diesem Tore bis zum Kreuzweg, dann innert dem Tore
durch die Stadt soll das Pflaster ganz neu gemacht werden
und alle diese Arbeiten nehmen laut inliegendem Kosteniiberschla,
die Summe von 6607 fl. 18 , mit Befolgung der Linie Mn aber
7407 £1.18 in Anspruch.

Der Abbruch der Tore und der anderen Baulichkeiten
sollte gegen Ueberlassung der Baumaterialien dem meistbietenden
ibergeben werden und nur 300 Fuder Steine und aller Schutt soll
ten fiir die Herstellung der neuen Strasse vorbehalten werden,
da dariiber im Kostanvoransohlag Riicksicht genommen worden ist.

St.Gallen, den 22.Mirz 1834.
sig. Negrelli.

Diesem Plan Negrellis wurde dann die gemeinderét-
liche Genehmigung erteilt, nachdem dieser sich verblirgt hatte,
die Ausfilhrung seines Planes in der von ihm aufgeworfenen Koste
berechnung zu iibernehmen oderg einem soliden Akkordeur mit
Kaution an die Hand zu geben. Doch je bestimmter die Zusiche-
rung, desto grisser die Bedenken. So tauchten auch dem Gemeinde
rate wieder neue Bedenken auf und er setzte eine Kommission ein
welche den ganzen Plan Negrellis samt der Kostenberechnung noch
mals Uberpriifen sollte. Diese Kommission entledigte sich ihrer
Aufgabe bereits 8 Tage spiter und fand laut Gemeinderatsprotkol
vom 4.April 1834 in Negrellis Plan folgende Kosten unberechnet:
a. Boden und Badhgntsohadigung (Bleichebriickli) an derrn Kreis-
ammann Niiller.

. Schleissung des MNilhle- und Kuenzentores.

. Versetzung des St.Nikolausbrunnens.

. Ableitung des Wassers in das Waschhausdach.

. Erforderliche Ausfiilllung zur Firberei auf beiden Seiten.

o & 0 o
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f. Entschiédigung des Steinhauses.

g. Schleissung des Schneckentores.

h. Versetzung des Arrestlokales.

i. Ochleissung der Metzge und Translogierung ins jetzige
Arrestlokal.

Das Alles, inbegriffen die von Herrn Negrellté ausgeworfene Summe
von 7407 fl. mag, so sagt die Kommission beiliufig hdchstens
eine Summe von lo'ooo fl. erfordern, wenn in Anschlag genommen
wird:

1. Dass Herr Kreisammann Miiller ginzlich und leicht durch Boden-
austausch kann entschBdigt werden.

2. Dass die in 1litt.c bezeichnete Ausfiillung durch vorritigen
Schutt von Milhle und Kuenzentor geschehen kann.

3. Entschiéidigung ans Steinhaus durch Holz und Schindeln zu einem
Unterzug ans Dach geldst wird.

4. Die Versetzung des Arrestlokals in den Litherturm statthaben
wird, da$ fiir einen Zivilarrest in der sog. Herrenstube ge-
sorgt ist.

5. Wenn beriicksichtigt wird, dass von der Masse wenigstens noch
looo fl., von beiden Toren 200 fl. und von der Metzge 300 fl.
kann gezogen werden, die Sandsteine vom Milhle-und Schnecken-
tor nicht gerechnet.

Daraufhin wurde dann unter dem £1.Juli 1834 vom Ge-
meinderate an Negrelli geschrieben, dass man entschlossen sei,
baldmglichst sein entworfenes Strassenprojekt zu verwirklichen
und diese Korrektion mit der von Stadtswegen um die Stadt durch-
gefiihrten in Verbindung zu setzen.

So wurde von den Ingenieuren Negrelli, Lovez und
Ruff besagte Strassenkorrektion um den Betrag von lo'coo fl. in
Angriff genommen, nachdem der Cemeinderat den Akkord eingegangen
war. Dgss diese Strassenkorrektion nicht so harmlos war und vie-
len Blirgern Wils manch beiéngstigendes Unbehagen einflbsste,sehen
wir schon daraus, dass, wie Gemeinderatsprotokolle berichten,
manche vor allem gegen die gewaltigen Abgrabungen protestierten.
So verlangt unter dem dritten Januar 1835 Herr Baron Wirz, dass
ihm wegen der lii seinem Nr. 1 angebrachten Strassenvertiefung
von der Gemeinde Wil fiir jeden allfillig entstehenden Schaden
Kaution geleistet werde. Im Hichtwillfahrenden Falle protestiere
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er gegen jede fortsusetzende Arbeit. Und unter dem 13.April
1835 finden wir abermals einen Protest von seiner Seite gegen
alles Fortfahren von Strassenarbeiten bei seinem Hause. "Es
solle zuesrt das Fundament dieses Hauses untersucht werden."

Unter dem 24.April 1835 treffen wir die Forderung
von Seiten der Strassenbauer, dass zur Vollfilhrung des Strassen-
baues der Steinhsusgarten und dessen Hiuschen und Gewdlbe in
Anspruch genommen werden miisse. Dafiir nun forderten die Steinhaus-
besitzer 300 fl. als Entschédigung und die Zusicherung der Ueber-
lassung aller Abbruchmaterialien. Sollte ferner das Steinhaus
durch den Strassen-bau geschidigt werden, so sollte dies unklag-
bar von der Gemeinde hergestellt werden. Auf diese Forderung
ging man ein und beld zeigte sich, dass die Steinhausbesitzer eine
feine Nase gehabt hatten. Denn durch den Abbruch des Schnecken-
tores drohte Mitte Mai 1835 das Steinhaus gegen die Mittagsseite
einzustiirzen. So begann mana vorerst das Fundament zu unterminieren.
Doch es niitzte nichts mehr., Wihrend dieser Arbeit stiirzte der
slidliche Teil des Steinhauses zusammen. Doch trotz der zwei Fa-
milien, die darin wohnten, kostete dieser Einsturz kein Menschen-
leben. Als zudem am gleichen Tage auch das Hofgebiiude einzustiirgen
drohte, gab es méchtigen Liérm im Stédtchen. Kirchenpfleger J.N.
Merk schreibt in einer Handschrift " Gedringte Uebersicht der
merkwiirdigsten Begebenheiten in Wil von den Jahren 1830 - 39 *,
dass man sich bald an denjenigen geriicht hitte, welche den neuen
Strassenzug durch die Stadt betrieben hatten. Wohl durch dieses
Ereignis eingeschiichtert protestierten alsbald 19 Hauseigensiimer
der forderen Gasse(Marktgasse) teiérlich gegen jede Abgrabung
vor ihren Hiusern zum Zwecke des Strassenbaues, weil eine solche
Abgrabung fiir ihre Hiuser nachteilig und sch#dlich sei. Nachdem
dann der Gemeinderat nach zeitweiliger Einstellung der Arbeit
diesen Reklamanten erlaubt hatte, ihre Hiuser bis auf drei Schuh
von Anfang der Stulen( die Arkaden zogen sich vorher durch die
ganze Marktgasse hindurch) herauszubauen, zogen sie ihre Klage
zuriick und der Strassenbau wurde fortgesetzt. Als dann dem Hof-
gebdude auf der Vorderseite gegen die Sta2dt hin abermals Einsturz
drohte, traf man Gegenmassnahmen und der heute noch sichtbare ,
méchtige Stlitgpfeiler an der Vorderfront diirfte eine solche Gegen-
massnahme gewesen sein.
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Spéter nach Durchfiihrung des Strassenbaues, wozu
die Besitzer des Steinhauses zur bequehmen Durchfilhrung der
Strassenkurve bei ihrem Hause noch € Schuh Boden abgetreten
hatten, verlangten obige besagte Hiuserbesitzer der unteren
Marktgasse in einer Eingabe an den Gemeinderat, die nun unschinen
Arkeden und die im Wege stehenden Siulen ihrer engen Arkaden
rentfernen zu diirfen. Diesem Verlangen wurde leider wie dem
friilheren Herausbau die Genehmigung erteilt, und daher kommt es,
dass heute noch das Parterre dieser Hiéuser weiter von der Strasse
zuriicktritt als die dariiber aufgebauten Stpckwerke.
Nach all diesen Erdrterungen mag noch ein niherer
Vergleich des Zustandes vor der Strassenkorrektion und der heu-
tigen Situation angebracht sein. Die Lage im Stidtchen vor der
Strassenkorrektion von 1835 war folgende :
A. Situation im Stédtchen vorher:
1. Vor allem war Wil weit mehr das alte wehrhafte Stddtchen
als heutzutage.
2. Wie stand es mit den Strassen?
a. Vom Rank beim heutigen "Pfauen" her war das Gelénde
beinahe um einen Meter tiefer gelegen. Das Strisschen beim

"Adler” und die in der Tiefe versunkenen Hiuser geben noch

eine Anschauung vom damaligen Zustand.

b. Beim Hoftor stiegs dann kurz vorher méchtig an, sodass

auch der Torweg weit hther und die Tortffnung weit niedriger

sein musste.

c¢c. Da musste allenthalben tiichtig abgelraben werden; da-

durch wurde die Tordffmung viel hher und die HEuser inner-

halb des Tores von Frau Hohl-Reutty, Schneidermeister Vidmer
und das Baronenhaus von Dr.J.Bannwart bekamen Aufstiege von

1 Meter und mehr Hhe.

d. Am fiihlbarsten war die Korrektion beim Steinhause (Kantonal

bankfaliale) :

1. Dort filhrte noch keine Strasse im Bogen der oberen Bahn-
hofstrasse zu. Die Grabenstrasse und Kirchgasse fiihrten
direkt gegen Stiden beim heutigen Hause von Herrm Still-
hart-Erat, die Kirchgasse den Abhang hinab in die Toggen-
burgerstrasse hinein.

2.%ie schlimm wihrend des ganzen Jahres, besonders aber im

. -
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Winter bei Eis und Schnee jener starke Stich war,
lésst sich denken. Da war die Korrektion eine Viohltat.

3.A1s0 nahm Negrelli die Filhrung der Strasse am Steinhaus
vorbei in seinen Plan. Dazu musste dei Miiller- Stein-
haus 'sche Familie den vor dem Steinhaus liegenden Garten
mit Mguer und Hiittchen opfern.

4.Dann galt es das Gefidlle dieses neuen Strassenstiickes
vom Steinhaus bis zur Bleiche hinaus zu verteilen, um
dadurch eine sanft ansteigende Strassenstrecke zu er-
halten.

5.¥Wie steil es ehedem von ausserhaldb Schéntal anstieg zum
Steinhaus erkennt man durch den Blick in den heutigen
Schontalhof, der ehedem in der HShe der Strasse lag.
Auch die Stiitzmauer beim Hause von E.Wick-Vollmar (un-
tere lithle) zeugt noch von der damaligen Tiefe.

6.Uebrigens zeigt die alte Strasse bei Bicker Hanselmann
gegen Coiffeur Geifer hinab noch beinahe unverindert,
wie steil ehemals die Strasse auch vom Steinhaus gegen
das Schintal hinabfiihrte. - Darum die anhaltenden und
energischen Reklamationsen Kreisammann Miillers zum
Schintal, der seinen neu erbauten Gasthof zu dem man
zuerst eine Steintreppe hinaufistieg, immer mehr und
mehr im Boden versinken sah, sodass man zuletzt, wie
heute noch, ein Stieglein hinabsteigen musste zum Eingang

B. Doch all das ist wenig im Vergleich zum Verluste all der male-
rischen Tote, dér mit dieser Strassenkorrektion verbunden war
und in Negrellis Gutachten als eine selbstverstindliche Neben-
sédchlichkeit erwihnt wurde.

1.

Einzig das Hoftor oder Schnetztor blieb erhalten, weil es
sich ohne Abbruch der dariiber sitzenden Hiuser nicht ent-
fernen liess. Wer weiss, welch guter Geist da noch das bdrgete
verhiitete.

S0 sind an Toren gefallen :

a. Das Hussere Tor beim heutigen"Pfauen", das spiter als

Hinweis auf das auf dem Hasenberg erbaute Kapuziner-
Kloster auch etwa das Kapuzinertor genannt wurde. Auch
dieses enthielt oben eine Wohnung.
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b. Durch die obere Kuhgasse(obere Stallengasse) und
am unteren Liétherturm vorbei gelangtie man zum untern
Stallengasstor.

¢, Durch die untere Kuhgasse gelangte man zum unteren
Vorstadttor oder unteren Schmittentor, das auch
Rickenbachertor oder Jsenringsches Tor genannt wurde.
Links und rechts davon stend eine Schmitte, deren
eine ( im Hause Schmidweber) lsnge Zeit von der Familie
Schmidweber innegehabt wurde.

d. Beim heutigen Schweizerhaus stand das Kuengzentor,von
dem man heute noch die beiden Mauersitze sieht, Dbeim
Schweizerhaus selbst und gegeniiber. Wie schade,dass
such dieses Tor weichen musste. Es war wohl kaum ein
sterkes Verkehrshindernis und gewihrte sicherlich
treffliche Durchblicke in die obere Stadt, sofern das
Schneckentor offen stand.

e. Dieses Schneckentor zog sich vom Steinhals zum gegen-
#iber liegenden Hause, dem "Schnecken"” (zwischen Haus
Erwin Bischoff und Stillhart-Erat, wo der eigentiim-
liche Einschnitt sich befindet).

£. Das untere Mihle-Tor stand gwischen der unteren Miihle
und dem frilheren Waschhaus( heute Pissior bei der
Kgntonalbenk).

g. Etwas weiter unten, vielleicht zwischen unterer Miihle
und Kolonialwaren Senn( Haus zur Schmiede) zog sich
das Pankratéustor hin. Es wird im Strassenbau-Akkord
wie die meisten Tore susfiriicklich erwihnt und seine
Statue gleich dem Bierate des Schneckentores(Tirmli,
Unr, Pyramiden) fir die Stadt reserviert. ¥Wemn es in
gseinem ganzen Aufbsue der herrlichen St .Pankratius-
Statue entsprach, dann ist uns in ihm ein ilbersaus
schdnes Bauwerk verloren gegangen.

h. Auch das letzte der Tore, vom"roten Gatter" (Sennhof)
gur heutigen Buchdruckerei "Wiler Bote" sich ziehende
obere Miihlentor, ist uns dank der Milhe eines uns un-
bekannten Kiinstlers im Bilde erhalten geblieben.

Alle diese Tore fielen leider wie zumeist auch in
St.Gallen, Rorschach, Uznach und Lichtensteig.




C. _Die Arkaden :

1. Nachdem, vermutlich auch um jene Jahre herum, die beiden
Hiuser Kgrl Ehrat's Erben, Kupferschmied, und Haus zur
"Taube" zum Teil abgebrannt waren, mdgen deren Besitzer

de den anderen Mitgeteilt haben, wie hell und sonnig nun
ihre Ladenkokale gegen die frilheren unter den Arkaden
seien. Dgs wirkte ansteckend.

2. Auf ein beziigliches Gesuch vom 13.Juni 1835 erlaubte der
ohnehin befriingte Gemeinderat den Hauseigentiimern der
unteren Marktgasse bis auf 3 Schuh von Anfang der SEulen
(Vorderfront) an riickwirts herauszubauen.

3. Dieser Beschluss wird am 21.Juni 1837 nochmals ausdriick-
lich aufrecht erhalten, damit die dortige ohnehin enge
Durchfahrt nicht noch mehr verengt werde.

4, Spiter verlangen diese Hausbewohner an der Marktgasse in

einer Eingabe, die nun unschdn wirkenden und im Wege ste-
henden Stulen entfernen gu dilrfen. Das wird ihnen gewihrt.
Seitdem sind bedauerlicherweise alle Arkaden in der unterer
Marktgasse verloren gegangen. Das erste Stockwerk jener
Héuser hiingt heute zumeist recht unschdn heraus in die
Strasse.

Diese Strassenkorrektion von 1835, so sehr man auch
deren Vorteile und Notwendigkeit flir dem zunehmenden Verkehr ein-
sehen muss, muss dennoch als baugeschichtlich unverantwortlich be-
urteilt werden, zumal ja heutzutage der Verkehr doch nicht durch
die damals umgebauten Strassen durch das Stiédtchen geht, sondern
duréh die Strassen der neuen Stadtteile sich abspielt. War es
also n8tig, einem unsicher zustande kommendem Verkehre zuliebe
all die schbnen und malerischen Tore und Arkaden des alten trutzi-
gen Wil zu opfern ?

Mit Recht hat deshalb diese Korrektion damals schon
ihre Gegner gefunden, zu denen auch Kirchenpfleger J.N.Merk ge-
hrt haben mag, der diesen Strassenbau als eine allgemein miss-
lungene Korrektion bezeichnet. Verkehrspolitisch mag sie ja eine
absolute Notwendigkeit gewesen sein, wenigstens flir den gegebenen
Augenblick, und die Zukunft ergriinden konnte man eben nicht. Doch
ich wage zu behaupten und diese Behauptung wird sich nach all den
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verkehrspolitischen Erfahrungen der letzten loo Jahre nicht
zurlickweisen lassen, dass die Stadt Wil durch diese Strassen-
korrektion weit mehr an malerischen und baulichen Werten ein-
gebiisst hat, als sie auf der anderen Seite an Verkehrsvorteilen
gewann. So miissen wir auch heute noch stets mit Bedauern und
Kopfschiitteln an das Jahr 1835 guriickdenken.

2.) Entwicklung in den letzten loo Jghrem : Zum Teile ist

schon unter dem EKapitel "Einzelbauten" darauf hingewiesen worden,
wie sich diese Bauten in der neuesten Zeit veriéndert haben. Zu
erwihnen bleiben nur noch der Bau eingzelner grisserer und Beson-

ders Sffentlioher Neubauten, sowie die Vergrdsserung der Stadt
Wil im allgemeinen. Was erwihnenswerte Neubauten anbetrifft, so
ist in erster Linie der Bau der Linie Ziirich-St.Gallen und damit
in Verbindung die Erstellung des Bahnhofes Wil im Jahre 1855
zu erwihnen. Mit der Erstellung dieser Bahnlinie, welche das
damalige Wil im Siidwest-Zipfel streifte, war auch eine Vergrisser
ung Wils ennet des Schienenstranges gegeben. So erstand zugleich
begiinstigt von der Bliitezeit der S5t.CGaller Stickerel das Siidwest-
Quartier oder Skntisquartier, wo auch bedeutende Stickereien,
wie die Filiale von Reichenbach & Co. und die ostschweizerische
Stickfachschule eingerichtet wurde.

Die Erbauung des kantonalen Asyles anfangs der 9o er
Jahre des letzten Jahrhunderts, welche Anlage in den letzten
Jahren durch Neubauten wieder vergrdssert wurde, brachte auch
eine Erweiterung der Stadt nach dieser Richtung mit sich, die
sich heute durch den Bau von Einfamilien- und neustens durch
eine Angahl Zweifamilienhfiuser unterhalb"Konstanzerhof" fortsetzt
Ob die Wiler damels, als sie entscheiden konnten, Militirkaserne
oder kantonales Asyl innerhald ihres Stéfitchens zu beherbergen,
kaufméinnisch richtig gewihlt haben, méchte ich bezweifeln. Gewiss
fir eine Industrie-Stadt mochte es wenig ausmachen, Asyl oder
Kaserne bei sich zu haben. Doch die Stadt Wil war niemals und
ist auch heute keineswegs eine Industrie-Stadt, sondern vielleich
wie keine andere ist sie auf Verkehr angeweisen. Das zeigt schon
ein einziger EBlick auf die unzihligfen Ladengeschifte und Gast-
hEuser. Somit hitte sie wohl besser getan, damals als es um Asyl
oder Egserne ging, die Kaserne zu wihlen, selbst auf die Gefahr
hin, dass sie die schinen Vorteile eines ruhigen Stidtchens zum




