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Vorlage in Kiirze

Zentrum entlasten

Die stetige Zunahme des
Verkehwrs - vor allem im
Zentrum - wirkt sich negativ
auf die Wohn- und Le-
bensqualitat der Bewohner
der Stadt Wil aus. Mit einer
Verkehrspolitik, die die
Interessen und die Bedurf-
nisse aller Verkehrsteilneh-
mer angemessen respektiert
und berlcksichtigt, strebt
der Stadtrat als Lésung der
Verkehrsprobleme  einen
stadtgerechten Verkehr und

keine verkehrsgerechte
Stadt an. Dabei sind die
moglichen  Massnahmen

primar auf eine Entlastung
des Zentrums vom motori-
sierten Individualverkehr
ausgerichtet.

Kernbedienungsstrasse

Mit der Anordnung zen-
trumsnaher Parkierungsan-
lagen kann ein Beitrag zur
Losung der Verkehrsproble-
me im Zentrum geleistet
werden. Die Zufahrt zu den
Parkierungsanlagen  muss
jedoch fir den motorisierten
Individualverkehr gewdhrlei-
stet sein. Realisiert sind bis
jetzt die Kernbedienungs-
strassen West, Stid und Ost.
Mit den Ausbauprojekten
Halden-, Johann-Georg-
Miuller und 2. Etappe Son-
nenhofstrasse soll nun auch
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die Kernbedienungsstrasse
im Norden ihre Funk-
tionstiichtigkeit erlangen.

Keine neuen Strassen

Die Strassenbauprojekte
nehmen Rlcksicht auf die
Fussganger und Radfahrer.
Fiir den motorisierten Indi-
vidualverkehr werden keine
neuen Strassen gebaut. Ge-
samthaft wird flr diesen die
Verkehrsflache um 340 m2
reduziert, diejenige fur Fuss-
ganger und Radfahrer je-
doch um 780 m2 erweitert.
Die Fahrbahnbreiten betra-
gen im Gegenverkehr 3 m
und im Einbahnverkehr 4 m.
In den Abschnitten mit Ein-
bahnverkehr werden 1,5 m
breite Radwege in Gegen-
richtung geftihrt. Die Trot-
toirs sind 2 m breit. Der Ge-
samtaufwand  fir die
Sanierung und den Ausbau
der Halden-, Johann-Georg-
Muller- wnd 2. Etappe
Sonnenhofstrasse  betragt
1,125 Mio. Franken.

Auswirkungen

Die Realisierung der nordli-
chen Kernbedjenungsstras-
se entflechtet den Verkehr
nordlich des Stadtzentrums.
Dies schafft eine wesentlich
verbesserte Situation flr alle
Verkehrsteilnehmer. Die Re-
duzierung des parkplatzsu-
chenden Verkehrs wirkt sich
positiv auf die Sicherheit der
Fussgidnger und Radfahrer

aus. Der éffentliche Verkehr
wird auf der Dufourstrasse
bevorzugt behandelt. Die
Verkehrsfithrung  Zentrum-
Nord schafft die Voraus-
setzung fur die Fussganger-
zone Obere Bahnhaofstrasse.
Die bestehenden Parkplatze
im Gebiet Bleiche koénnen
optimal organisiert werden,

Parlament sagt ja

An der Sitzung vom 2. Méarz
1995 stimmte das Gemein-
deparlament dem Antrag
des Stadtrates grossmehr-
heitlich zu und bewilligte
den erforderlichen Kredit
van 1,125 Mig. Franken. Das
Parlament lehnte das Behor-
denreferendum ab.

Referendum
Am 10. April 1995 wurde mit
583 giltigen Unterschriften

das Referendum eingereicht.

Die Unterzeichner bemdn-
geln, dass bei den Strassen-
ausbauprojekten zu wenig
Riicksicht auf die schwich-
sten Verkehrsteilnehmer ge-
nommen wird. Sie setzen
sich fUr eine andere Ver-
kehrsfiihrung ein; die Not-
wendigkeit einer funktions-
tchtigen nérdlichen Kern-
bedienungsstrasse stellen sie
jedoch nicht in Frage.

Erlauternder
Bericht des
Stadtrates

Verkehrszunahme

Die attraktive Lage der Stadt
Wil bringt Vorteile in wohn-
licher und wirtschaftlicher
Hinsicht. Die positiven As-
pekte wirken sich in gewis-
sen Bereichen jedoch auch
nachteilig aus. Parallel mit
der Bevolkerungs- und Wirt-
schaftsentwicklung sah sich
die Stadt in den vergange-
nen Jahren verstarkt auch
immer mehr mit dem Pro-
blem des Verkehrswachs-
tums konfrontiert.

Zentrum entlasten

Vor allem im Zentrum ist die
Situation zu gewissen Zeit
prekar: Verstopfte Strassen,
parkplatzsuchende Automo-
bilisten, Larm und eine ver-
minderte Luftqualitat sind
die Folgen davon. Das Ziel
der stadtischen Verkehrs-
politik muss sein, Massnah-
men zu ergreifen, die der
Stadt Wil sowohl als
Regions- und Einkaufszen-
frum als auch als Industrie-
und  Wohnort - forderlich
sind.
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Stadtgerechter Verkehr

Der Stadtrat strebt seit
Jahren eine Verkehrspolitik
an, die auf einem ganzheitli-
chen Verstandnis beruht.
Vorab der motorisierte Indi-
vidualverkehr hat sich den
Bedlrfnissen der Stadt als
Ganzes unterzuordnen. Die
Stadt Wil strebt einen stadt-
gerechten Verkehr und keine
verkehrsgerechte Stadt an.

Realisierte Massnahmen

Mit Zustimmung des Ge-
meindeparlamentes  und
auch der Biirgerschaft konn-
ten in den letzten Jahren ver-
schiedene verkehrslenkende
und -technische Massnah-
men realisiert werden, die
auch auf eine Entlastung des
Zentrums vom motorisierten
Individualverkehr ausgerich-
tet sind wie: Einfihrung des
definitiven  Stadtbusbetrie-
bes, nordliche Quartierver-
bindungsstrasse, Neugestal-
tung des Bahnhofplatzes mit
Bushof, Parkhaus Bahnhof,
Park-and-Ride-Anlage, Park-
platzbewirtschaftung, Velo-
einstellhallen, Tempo 30 im
Westquartier, Erweiterte
Blaue Zone im West- und
Sldquartier.
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Verkehrspolitik

Aktuelle Projekte

Mit der Realisierung weiterer
Projekte soll den Beddiirfnis-
sen aller Verkehrsteilnehmer
auchin Zukunft entsprochen
werden. In Planung sind:
Parkhaus  Viehmarktplatz
mit verkehrsberuhigter Alt-
stadt, Fussgangerzone Obe-
re Bahnhofstrasse, Parkhaus
Zentrum-Sud, Erweiterung
des Fuss- und Radwegnetzes
im Zentrum, Einbahnverkehr
mit Fussgangerschutz auf
der Scheibenberg-/Oelberg-
strasse.

-

Wer sich zusétzlich informieren
will, kann die Vorlage des Stadt-
rates an das Gemeindeparlament
bei der Stadtkanzlei im Rathaus
unentgeltlich beziehen.



Zentrumsverkehr

Zufussgehen erleichtern

Ob Radfahrer, Busfahrer
oder Automobilist: Im Zen-
trum der Stadt sind sie letzt-
lich alle Fussganger. Das Ziel
des Verkehrskonzeptes fur
das Zentrum lautet, mit ei-
ner geschickten Anordnung
von Velounterstanden, Bus-
haltestellen und Parkplatzen
nahe am Einkaufs- und
Erholungszentrum allen Ver-
kehrsteilnehmern den Ver-
zicht auf ihr Verkehrsmittel
zu erleichtern. Das Zufuss-
gehen wird dann attraktiv,
wenn die Parkierung geldst
und der 6ffentliche Freiraum
des Zentrums einladend und
zweckmassig gestaltet ist.

Parkplatzangebot

Mit der Anordnung von vier
dezentralen Parkierungsan-
lagen kann ein wichtiger
Beitrag zur Losung der
Verkehrsprobleme im Zen-
trum - vom Bahnhof bis zur
Oberstadt - geleistet wer-
den. Mit dem realisierten
Parkhaus Bahnhof und den
geplanten Parkhdusern
Viehmarktplatz und Zen-
trum-Sud sowie der Par-
kierungsanlage Bleiche kann
in unmittelbarer Nahe der
wirtschaftlich  wichtigen
Zentrumsrdume genlgend
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Parkraum angeboten wer-
den, womit fir den Automo-
bilisten der Wechsel zum
Fussganger attraktiver wird.

Kernbedienungsstrassen
Wichtig ist, dass dem moto-
risierten  Individualverkehr
mit Kernbedienungsstrassen
die Zufahrt zu den Parkie-
rungsanlagen  erleichtert
wird. Kernbedienungsstras-
sen haben die Aufgabe, den
Verkehr nahe ans Zentrum
heranzufihren und ihn von
diesem wieder wegzuleiten.
Realisiert sind bis jetzt die
Kernbedienungsstrassen im
Westen (Bronschhoferstras-
se), Stiden (Lerchenfeldstras-
se) und Osten (Toggenbur-
ger-/Tonhallestrasse).

2
n.um,
2,

(=]

westliche
Kernbedienungs-
strasse

e
LA
2
%
™

nordliche
Z  Kernbedienungs-
strasse

Liicke schliessen

Mit den Ausbauprojekten
Halden-, Johann-Georg-Mul-
ler- und Sonnenhofstrasse
soll die bis anhin fehlende
nordliche Kernbedienungs-
strasse, die sich von der
Einmindung Halden-/
Bronschhofer- bis zur Ton-
hallestrasse erstreckt, reali-
siert werden.

Umfassende Planung

Wichtig zu wissen ist, dass
die nordliche Kernbedie-
nungsstrasse Rucksicht auf
die  Erholungszone beim
Stadtweiher nimmt. Beson-
dere Bedeutung wurde bei
der Planung der nérdlichen
Kernbedienungsstrasse den
Fussganger- und Radfahrer-
beziehungen sowie denjeni-
gen der Stadt- und Regio-
nalbusse beigemessen.

ostliche
Kernbedienungs-
strasse

stidliche
Kernbedienungs-
strasse

assesysiabinquabfiol

Bereits realisiert

Im Juli 1994 hat das
Gemeindeparlament  dem
ersten Teil des Ausbaus der
Sonnenhofstrasse im Ab-
schnitt Dufour- bis Bleiche-
strasse sowie der Erweite-
rung des Bleicheparkplatzes
im ostlichen Bereich zuge-
stimmt. Diese Bauarbeiten
konnten im Mai 1995 abge-
schlossen werden.

Keine neuen Strassen

Mit der Realisierung der
Strassenbauprojekte  Hal-
den-, Johann-Georg-Muller-
und 2. Etappe Sonnenhof-
strasse (Abschnitt Bleiche-
bis Haldenstrasse) erlangt
die nordliche Kernbedie-
nungsstrasse ihre Funktions-
tlchtigkeit. Die Projekte ent-
halten neue Fuss- und
Radwege. FUr den motori-
sierten Individualverkehr
werden keine neuen Stras-
sen gebaut; die bereits
bestehenden Strassen wer-
den hingegen saniert.

Neue Rad- und Fusswege
Gesamthaft wird die Flache
fur den motorisierten Indi-
vidualverkehr um 340 m2
reduziert, diejenige flr Fuss-
ganger und Radfahrer um
780 m2 erweitert.
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Parkhaus Bahnhof

Parkierungsanlage Bleiche

3 Parkhaus Viehmarktplatz
(in Planung)

4 Parkhaus Zentrum-Sid

(in Planung)
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Die Ausbauldnge betragt
301 m. Die Fahrbahnen sind
im Gegenverkehr 3mundim
Einbahnverkehr 4 m breit. In
den Abschnitten mit Ein-
bahnverkehr werden 1,5 m
breite Radwege in Gegen-
richtung gefthrt, die Rad-
wege werden von der Fahr-
bahn abgesetzt und mit
einem roten Belag gekenn-
zeichnet. Die Trottoirs sind
2 m breit.

Anpassungen

Im EinmUndungsbereich
Halden-/Bronschhoferstrasse
wird der entlang der
Bronschhoferstrasse filhren-
de Gehweg unterbrochen
und der Fussgangerstreifen
auf der Haldenstrasse etwas
zurlckversetzt. Der Bereich
vor den Gebauden Bronsch-
hoferstrasse 15 und 17 wird
als Freiraumzone gestaltet.
Die Linde wird gefallt. Im
Bereich des Parkplatzes
Paradiesli werden drei Car-
parkplatze bereitgestellt; die
Mauer wird durch eine na-
turnah bepflanzte Béschung
ersetzt.

Landerwerbe gesichert
Nach erfolgter Zustimmung
durch die Burgerschaft wird
das Auflage- und Einspra-
cheverfahren durchgefihrt.
Die fur die Strassenaus-
bauten notwendigen Land-
erwerbe sind gesichert.

/ Stadt Wil

Strassenausbauprojekte
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Konzept Zentrum-Nord

Planungsphase

Die vorliegenden Strassen-
ausbauprojekte sind das Er-
gebnis einer langjahrigen
Planung, die 1980 mit der
Verkehrsplanung Wil ihren
Anfang nahm. Nebst Pla-
nungskommission und Spe-
zialisten brachten im Rah-
men einer intensiven Be- und
Uberarbeitung auch alle po-
litischen Parteien und Grup-
pierungen Lésungsvorschla-
ge ein und beteiligten sich an
der Entscheidungsfindung.

Bestvariante

Die vorliegende Verkehrs-
fihrung wurde aus zehn
Lésungsvorschldgen als
Bestvariante beurteilt. Das
Gemeindepartament  hat
sich anldsslich der Bera-
tungen zum Ideenwettbe-
werb  “Gestaltung  Fuss-
gangerzone Obere Bahnhof-
strasse” und zum Baukredit
fir die 1. Bauetappe Son-
nenhofstrasse mit grossem
Mehr zustimmend zur jetzt
vorliegenden Verkehrsfiih-
rung Zentrum-Nord gedus-
sert.

Hauptverkehrsfithrung
Von Westen nach Osten -
vom  Einfmindungsbereich
Halden-/Bronschhoferstrasse
bis zur Einmindung in die
Tonhallestrasse - verlauft die
nordliche Kernbedienungs-
strasse wie folgt: Halden-
strasse, Johann-Georg-Mul-
lerstrasse (Einbahnverkehr),
Dufourstrasse (Einbahnver-
kehr bis zur Verzweigung
Sonnenhofstrasse), Weier-
strasse, Rosenplatz, Graben-
strasse und Toggenburger-
strasse (Einbahnverkehr). In
umgekehrter Richtung fihrt
sie via Waagplatz, Graben-
strasse, Rosenplatz, Weier-
strasse, Dufourstrasse, Son-
nenhofstrasse (Einbahnver-
kehr) zur Haldenstrasse (ab
der Ein-/Ausfahrt zum Park-
platz Bleiche bis zur Bronsch-
hoferstrasse im Gegenver-
kehr).

Nebenverkehrsfiihrung

Auf den ausschliesslich fur
die Stadt- und Regional-
busse reservierten Fahr-
bahnflachen werden keine
Kunden- und Besucherpark-
platze angeboten und es ist
auch kein Warenumschlag
gestattet; hingegen ist der
nichtmotorisierte  Zweirad-
verkehr zugelassen. Zufahr-
ten zu privaten Parkplatzen

entsprechend signalisiert.
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Beschrénkte Zufahrten
Auf der Dufour-, Bleiche-
und Tellstrasse werden die

“Fahrten von und zu den

Privatliegenschaften und fur
den  Warenumschlag so
geregelt, dass weder ein
Parkplatzsuchverkehr noch
ein Schleichverkehr aufkom-
men kann. Die Durchfahrt
von der Tellstrasse in die
Dufourstrasse wird unter-
brochen.

.

Wer sich zusatzlich informieren
will, kann die Vorlage des Stadt-
rates an das Gemeindeparlament
bei der Stadtkanzlei im Rathaus
unentgeltlich beziehen.
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Mehr Sicherheit

Die Realisierung der nordli-
chen Kernbedienungsstras-
se kommt dem Fussganger-,
Zweirad-, o6ffentlichen und
motorisierten Individualver-
kehr zugute. Die Realisie-
rung der Bauprojekte Hal-
den-, Johann-Georg-Mdller-
und Sonnenhofstrasse be-
ricksichtigt die Bedurfnisse
aller  Verkehrsteilnehmer
und bringt far diese im nérd-
lichen Bereich des Stadt-
zentrums eine sicherere Si-
tuation. Die Entflechtung
und Kanalisierung des Ver-
kehrs bedeutet aber nicht
nur mehr Schutz, sondern
fihrt auch zu einer besseren
Wohn- und Lebensqualitat.

Fuss- und Radwege

Gemass dem Projekt wird die
den Fussgangern und Rad-
fahrern zur Verflgung ste-
hende Gesamtflache (inkl. 1.
Etappe Sonnenhofstrasse)
wesentlich erweitert, dieje-
nige fUr den motorisierten
Individualverkehr hingegen
eingeschrankt. Der Flachen-
vergleich sieht wie folgt aus:

2'120 m2
11'780 m2
-340 m2

Bestehend
Projekt

Differenz

620 m2
1'090 m2
+470 m2

Die gezielte FUhrung und
damit die Reduzierung des
parkplatzsuchenden  Ver-
kehrs sowie grosszlgig an-
gelegte Rad- und Fussweg-
bereiche respektieren die
Interessen der schwacheren
Verkehrsteilnehmer.

Offentlicher Verkehr

Die Dufourstrasse wird zur
Busstrasse. Im  Abschnitt
Bronschhofer- bis Johann-
Georg-Mllerstrasse  bleibt
die Strasse in beiden Rich-
tungen ausschliesslich  fur
die Stadt- und Regional-
busse reserviert. Im an-
schliessenden Abschnitt bis
zur Sonnenhofstrasse ist der
Individualverkehr in einer
Richtung zugelassen.

Fussgdngerzone

Mitte 1992 wurde mit 2'073
Unterschriften das Initiativ-
begehren “Fussgéngerzone
Obere Bahnhofstrasse” ein-
gereicht. Die Realisierung
der nérdlichen Kernbedie-
nungsstrasse  schafft  die

A

+310 m2

Stadt Wil

Projektauswirkungen

Voraussetzung fur die Fuss-
gangerzone Obere Bahnhof-
strasse. Die Fussgangerzone
wird am Schwanen- und
Rosenplatz  nur zweimal
durch Kernbedienungsstras-
sen unterbrochen.

Parkplatz Bleiche

Die  Parkplatzanordnung
Bleiche ist nicht Bestandteil
der Strassenausbauprojekte.
Die bestehenden Parkplatze
im Gebiet Bleiche sollen opti-
mal organisiert und bewirt-
schaftet werden. Die beiden
Parkplatzflachen Bleiche
und Haldenstrasse werden
zusammengelegt und der
Parkplatz durch zwei Zu-
fahrten und eine Ausfahrt
erschlossen.

Parkhaus Viehmarktplatz
Der Realisierung eines Park-
hauses Bleiche kann zurzeit
aus politischen und stadte-
baulichen Grinden keine
vorrangige Bedeutung bei-
gemessen werden. Bezlig-
lich dem Bau einer Tiefga-
rage geniesst das Parkhaus
Viehmarktplatz Prioritat.



Kostenaufwand

Voranschlag

Der Gesamtaufwand fur die
Sanierung und den Ausbau
der Halden-, Johann-Georg-
Mdaller- und 2. Etappe Son-
nenhofstrasse belduft sich
auf 1,125 Mio. Franken. Der
Kostenvoranschlag sieht fur
die einzelnen Hauptposi-
tionen wie folgt aus:

——

Baukostenpositionen Franken
Baustelleneinrichtungen, Vorbereitungen 216'000.—
Strassenentwdsserung, Strassenunterbau 240'000.—
Strassenoberbau 325'000.—
Strassenbeleuchtung, Nebenarbeiten /

Unvorhergesehenes 152'000.—
Erwerb von Grund und Rechten 45'000.—
Technische Bearbeitung 1477000.—
Total 1'125'000.—

Finanzierung

Die Halden-, Johann-Georg-
Mudller- und Sonnenhofstras-
se sind als Gemeindestras-
sen 2. Klasse eingeteilt. Ge-
maéss Strassengesetz hat bei
Gemeindestrassen 2. Klasse
die Politische Gemeinde die
Kosten fiir den Unterhalt zu
tragen. Da die Strassenaus-
bauten fir die angrenzen-
den Liegenschaftsgigentii-
mer keinen  Sondervorteil
argeben, entfallt eine Bei-
tragspflicht.

Die Schuld von 1,125 Mio.
Franken soll ab 1997 jahrlich
mit einer Amortisations-
quote von 75’000 Franken
getilgt werden.

b

Wer sich zusétzlich informieren
will, kann die Vorlage des Stadt-
rates an das Gemeindeparlament
bei der Stadtkanzlei im Rathaus
unentgeltlich beziehen.

Eintreten beschlossen

Das  Gemeindeparlament
hat die Vorlage des Stadt-
rates am 2. Marz 1995 bera-
ten. Die prowil- und SP-
Fraktionen kritisierten die
mangelnde Sicherheit vor
allem fir die schwacheren
Verkehrsteilnehmer. Mit
dem Antrag zur Ausarbei-
tung eines massvolleren
Projektes und aus Grlinden
der Lebensqualitdt wollten
sie nicht auf das Geschaft
eintreten. Mit grossem Mehr
folgte die Legislative jedoch
dem Antrag der Bau- und
Verkehrskommission, die als
vorberatende  Kommission
grossmehrheitlich beschloss,
auf die Vorlage einzutreten.

Detailberatung

Von verschiedener Seite
wurde in der Detailberatung
wiederholt betont, dass im
Verlauf des Variantenstu-
diums und bei der Aus-
arbeitung der vorliegenden
Strassenausbauprojekte die
Anliegen der Zweiradfahrer
und Fussganger speziell
arnstgenommen wurden.m
Sinne einer ganzheitlichen
Problemldsung misse das
Verkehrskonzept = Zentrum-
Nord die Interessen aller
berticksichtigen.

Bemangelt wurde unter
anderem die Gefahrdung
der Kindergartenschuler. Im
Rahmen der Schulraumpla-
nung ist es jedoch moglich,
den Kindergarten am Blei-
cheplatz abzulosen.

Parlament sagt ja
Grossmehrheitlich  stimmte
das  Gemeindeparlament
den Antragen des Stadtrates
zu und bewilligte fur den
Ausbau der Halden-, Jo-
hann-Georg-Mdller- und 2.
Etappe Sonnenhofstrasse ei-
nen Kredit von 1,125 Mio.
Franken. Dem Antrag der
prowil-Fraktion, das Behor-
denreferendum zu ergrei-
fen, wurde nicht zuge-
stimmt; die dazu erforder-
lichen 14 Stimmen wurden
nicht erreicht.

Referendum

Am 10. April 1995 wurde der
Stadtkanzlei fristgerecht das
Referendum mit 583 gdilti-
gen Unterschriften einge-
reicht. Das notwendige
Quorum betragt 533. Die
Unterzeichner bemangeln,
dass die Strassenausbau-
projekte zu wenig Rucksicht
auf die schwachsten Ver-
kehrsteilnehmer  nehmen.

! Stadt Wil

Gemeindeparlament

Sie setzen sich flr eine ande-
re Verkehrsfihrung ein; ins-
besondere fordern sie eine
Verkehrsberuhigung auf der

_Sonnenhof- und Halden-
strasse entlang des Bleiche-
platzes. Die Notwendigkeit
einer  funktionstlichtigen
nordlichen Kernbedienungs-
strasse wird jedoch nicht in
Frage gestellt.
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vﬁy_\mw sich zusétzlich informieren
will, kann die Vorlage des Stadt-
rates an das Gemeindeparlament
bei der Stadtkanzlei im Rathaus
unentgeltlich beziehen.

wﬁ Stadt Wil

Geschatzte Mitburgerinnen
und Mitbarger

Gemeindeparlament und
Stadtrat beantragen Ih-
nen, fiir den Ausbau der
Halden-, Johann-Georg-
Miiller- und 2. Etappe
Sonnenhofstrasse einen
Kredit von Fr. 1125’000.-
zu bewilligen und die
Schuld ab 1997 jahrlich
mit einer Quote von Fr.
75’000.— zu tilgen.

19. Juli 1995
Stadt wil

Josef Hartmann
Stadtammann

Armin Blochlinger
Stadtschreiber
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