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ERLAUTERNDER BERICHT DES $STADTRATES ZUR ABSTIMMUNGSVORLAGE

Sehr’ geghrte Mitbiirgerinnen und Mitbirger

Das Geﬁeindeparlament hat .an seiner Sitzung wveom 1. Dezember
1988 ohne Gegenstimme folgendem Antrag zugestimmt:

Es seien

- ein Kredit wvon Fr. 760°000.-- #£iir den Bau der Grundstrasse
#u erteilen und

- die Schuld von Fr. 760'000.-~ mit jihrlichen Amortisationsquo-
ten von ‘Fr. 75'000.-~ ab 1991 zu tilgen.

Das Parlament folgte damit dem einstimmigen Antrag seiner. vorbe-
ratenden Bau- und Verkehrskommission.

Der Parlamentsbeschluss unterstand gemiiss Gemeindeordnung dem
fakultativen Referendum. Nachdem ‘innert der Referendumsfrist
638 Stimmberechtigte eine Abstimmung {iber den Beéeschluss des
Gemeindeparlamentes verlangten, sind Sie aufgerufen, dariber
am 4. Juni 1989 an der Urre zu entscheiden.

Mit einem Ja bestdtigen Sie den Beschluss des Gemeindeparlamentes
vom 1. Dezember 1988. Tn diesem Fall wird unverziiglich das Pro-
jekt iliber den Kreisel Gffentiich aufgelegt.

Mit einem Nein heben Sie den Parlamentsbeschluss-auf.

Obwohl bei Stadtrat und Gemeindeparlament kein Zweifel .an der
Notwendigkeit der Grundstrasse bestand, erscheinen uns einige
Zusatzinformationen =zum besseren Verstfndnis der Abstimmungsvor-
lage fiir den Stimmblirger wichtig. 1Im Ubrigen verweisen wir Sie
auf den unveridnderten Bericht und Antrag des Stadtrates an das
Gemeindeparlament im Anschluss an die nachstehenden Informationen.

1. Was beinhaltet der Parlamentsbeschluss vom 1. Dezember 19887

Mit seinem Beschluss hat das Gemeindeparlament einen Kredit
von Fr. 760'000.-- fiit den Bai der Grundstrasse inklusiv Kreisel
im Kreuzungsbereich Grund-/Langegg-/Stidelistrasse bewilligt.
Das.  Strassenprojekt ohne Kreisel lag bereits &ffentlich auf.
Im Rahmeén des Auflageverfahrens hat ein noch héngiger Rekurs
zur Projektierung des Kreisels als verkehrsverlangsamende Mass-
nahme gefiihrt. Dieser Rekurs gilt als. vorbehaltlos zuriickgezogen,

wenn die Birgerschaft dJdén Parlamentsbeschluss am 4. Juni 1989

bestdtigt. Im Falle eines positiven. Urnenausganges wird auch
noch das ®ffentliche puflageverfahren £iir das Kreisel-Projekt
durchgefiihrt.



2. Die nordliche Quartierverbindungsstrasse

Die HNotwendigkeit der Grundstrasse muss im engen Zusammenhang
mit der nérdlichen 'Quartierverbindungsstrasse beurteilt werden.
Diese ist eine Massnahme der Verkehrsplanung 1980. Sie fiihrt
von der Bronschhofer- bis zur Xonstanzerstrasse und gliedert
sich, in die Abschnitte HGhenstrasse, Bergtalstrasse, Stideli-

strasse und Grundstrasse. Ihr kommen folgende Hauptfunktionen
zZu:

a) Ssie =so0ll die Quartiere der n&rdlichen Stadthidlfte direkt
miteinander verbinden. Heute noch muss Jjeder motorisierte
Verkehrsteilnehmer den Wegqg {iber das Stadtzentrum wihlen,
wenn er von einem Quartier z2um andern will.

b) Sie so0ll den von den Quartieren selbst verursachten Ziel-
und Quellverkehr auf kilrzestem Weg vom iibergecrdneten Strassen-—
netz {Bronschhoferstrasse/Konstanzerstrasse} direkt in die
Quartiere und aus den Quartieren auf das iibergeordnete Stras-
sennetz lenken. Heute miissen dazu noch grosse Umwege iiber
das Stadtzentrum in Kauf genommen werden.

Die ndrdliche Quartierverbindungsstrasse wird also dazu beitra~
gen, <ass das Zentrum und insbesonderé die neuralgischen Riume
wie Adlerplatz, Rosenplatz, Schwanenplatz, Stadtweiher  usw:
von unngdtigem Quartierverkehr entlastet werden. Verkehrszihlungen
belegen, ~dass ein Grossteil des Verkehrsaufkommens im Wiler
Zentrum "hausgémacht" ist. Die Wirkung wvon verkehrsplanerischen
Massnahmen diirfte daher nicht ausbleiben.

Das Fehlen der nordlichen Quartierverbindungsstrasse wirkt sich
schon seit Jahren negativ auf das Verkehrsgeschehen im Zentrum
aus. Ohne ‘entsprechende Massnahmen wird sich diese Situation
angesichts des noch betrichtlichen Bauentwicklungsgebietes im
Nordteil unserer Stadt weiter verschirfen.

3. Die Grundstrasse ~ ein konkreter Schritt. auf dem. Weg zur
Verkehrsentlastung im Zentrum’

a} Mit dem Bau der Grundstrasse rickt das Ziel der ndrdlichen
Quartierverbindungsstrasse ein entscheidendes Stick ndher.
Zusammen mit den weiteren Strassenabschnitten wird sie zur
Verkehrsentlastung im Zentrum beitragen.

b) Mit dem PBau der Grundstrasse .erhdlt das Wohngquartier oberer
Hofberg neben dem heutigen “NadelBhr® Hofbergstrassé eine
zweite Erschliessungsachse. Dadurch kann der Zugang zu den
nordlichen Wohngebieten auch in Notfillen besser gewihrleistet
werden., Durch die bessere Verteilung des verkehrsaufkommens
auf zwei Strassenziige k8nnen Wege verkiirzt, die Hofbergstrasse
entlastet wund dadurch die Verkehrssicherheit am Adlerplatz
verbessert werden.

c) Mit dem Bau der Grundstrasse kann ein Teil des Gestaltungs-
plangebietes "Neualtwil™ erschlossen werden. Rund ein Drittel
dieser Gesamtiberbauung &st heste erstellt. BEin grdsserer
Teil steht noch bevor. Ein wesentlich erhdhtes Verkehrsauf-
kommen wird +die Folge sein. Es wire unverantwortlich, als
Rasiserschliessung lediglich die Hofbergstrasse =zur Verfligung
zy stellen. Die Grundstrasse wird duch hier eine wichtige
Erschliessungsfunktion ausiiben miissen.

Sehr geehrte Mitbiirgerinnen und Mitbiirger

Wir laden Sie herzlich ein, die Ausfihrungen des Stadtrates
zum Bau der Grundstrasse im beigefigten Gutachten an das Gemeinde-
parlament zu studieren.

Stadtrat und Parlament sind iiberzeugt, dass das vorgeschlagene
Strassenprojekt dringend mnotwendig ist. Es trigt den Erfordernis-
sen einer angemessenen Quartiererschliessung Rechnung. Die Grund-
strasse ist als Teilstiick der ndrdlichen Quartierverbindungsstras-
se aber gleichZeitig auch Bestandteil eines kommunalen Verkehrs-
konzeptes, -das die Entlastung des Zentrums von unndtigem Verkehr
zum Ziele hat.

Ein %Zentrum, das weniger wvom Verkehr geplagt, dafiir aber mehr
stddtischer Aufenthaltsraum ist, entsprichit dem uniiberhdrbaren
Wunsch vieler Wiler FRinwohner und auswidrtiger Besucher unserer
Stadt. Winsche allein aber geniigen nicht., I'hnen miissen politische
Taten folgen. Der Bau der Grundstrasse wire eine davon.

Wir freuen uns, wenn Sie aufgrund Ihres Studiums unserer Ausfiih-
rungen zum gleichen Schluss gelangten.
Wil; 12. April 1989 IM NAMEN DES STADTRATES

Hans Wechsler Christoph Hine
Stadtammann Stadtschreiber
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BERICHT UND ANTRAG DES STADTRATES
AN DAS GEMEINDEPARLAMENT

BETREFFEND
KREDIT FUR DEN BAU DER GRUNDSTRASSE

Herr Prisident
Sehr geehrte Damen und Herren

Gestiitzt auf Art. 9 1lit. f! unserer Gemeindeordnung unterbreiten
wir Ihnen Bericht und Antrag betreffend Kredit fir den Bau der
Grundstrasse. Ein zustimmender Beschluss untersteht dem fakul-
tativen Referendum.

1. Notwendigkeit

Gemdss dem Gesetz {iber dié Raumplanung und dem oSffentlichen
Baurecht (Baugesetz) des Kantons St. Gallen vom 6. Juni 1972
stellt die Politische Gemeinde durch die Ortsplanung die zweck-
misgige WNitzung des Bodens sowie die geordnete Besiedlung
und die bauliche Entwickling des Gemeindegebiétes sicher.
Sie erstellt unter anderem .die fir den Ausbau der Infrastruk-
tur notwendigen Richtplire, wie Verkehrs- und Versorgungs-—
pléne.

Wir haben die Uberarbeitung gder Verkehrsplanung im Schluss-
bericht wvom April 1980 festgehalten. In diesem Verkehrsricht-
plan ist auch die Basiserschliessung der zukiinftigen Wohnge-
biete enthalten.

pas Wohngebiet oberér Hofberg - gemeint sind hier die Teilge-
biete Grueben, Neugrueben und Langegg - soll durch die Grue-
ben- und Neugruebenstrasse erschlossen werden. Der Verkehr
dieser beiden Erschiiessungsstrassen soll iber die Basiser-
schliessung ~ die ndrdliche Quartierverbindungsstrasse - den
Hauptverkehrsstrassen, Bronschhofer- und Konstanzerstrasse,
zugefiihrt werden.

Die Gruebenstrasse und die &stliche Stiddelistrasse sind be-
reits seit einigen Jahren erstellt. Im Gebiet Grueben schrei-
tet die Uberbauvung kontinuieriich wvoran. An der Gruebenstrasse
wurden bis heute fiber 3¢ Ein- und 6 Mehrfamilienhiuser er-
stellt, Der Verkehr dieser Wohnbauten wickelt sich {Uber ‘die
Hofbergstrasse ab. Die Hofbergstrasse mindet bekanntligh in
den Adlerplatz ein. Dieser Platz ist die Schwachstelle im

bestehenden Strassennetz. Hier ist es nicht so sehr die Kapa-
zitdt des Platzes, sondern vielmehr die Verkehrssicherheit,
die wuns echte Sorgen macht. Mit jedem neuen Gebdude, das "oben
auf dem Berg" erstellt wird, mit 3jedem Auto, das zusitzlich
iber -den Adlerplatz fdhrt, wird die Situation am Adlerplatz
in Bézug auf die Verkehrssicherheit prekidrer. Allein fir die-

ses Baugeblet wiirde sich der Bau der Grupdstrasse bereits
"lohnen™

Aber es gibt noch mehr Baugebiete, die auf den Bau der Grund-
strasse angewiesen sind. Vorab das Gebiet {iber die Quellen-
Strasse. Ein Weiterschreiten der Uberbausng in diesem Gebiet
belastet die Hofbergstrasse wund den Adlerplatz ebenfalls.
Teilweise auch dann noch, wenn die Quellenstrasse an die Berg=-
talstrasse angeschlosaen und die HOhenstrasse durchgehend
befahrbar sein wird.

Die Grundstrasse ist auch notwendig fiir das Gebiet Neugrueben.
£4r welches das Ueberbauungsplanverfahren praktiséh abgeschlos-
sen ist, und fiir das Baugebiet im Oberdorf von Rossriiti.

Alle diese Baugebiete und die prekdre Situation am Adlerplatz
machen den Bau der Grundstrasse notwendig.

- Das_Projekt

Wie erwdhnt, ist die Grundstrasse ein Bestandteil der ndrd-
lichen Quartieérverbindungsstrasse. Daraus l3sst sich ihre
Punktion ableiten. Nebst der Funktion der Erschliessung ist
sie vor allem eine Sammelstrasse. Dié Grundstrasse sammelt
den Verkehr aus den Erschliessungsstrassen und leitet ihn
dem ndchst hdheren Strassentyp, der Hauptverkehrsstrasse -
in diesem Falle der ¥Xonstanzerstrasse - zu. Deshalb wurde
sie wurspriinglich, das heisst im Jahre 1974; noch als 7.00
m breite Strasse mit beidsecitigem Trottoir von 2.00 m Breite
projektiert. Das war damals “normgerecht und ist es auch
heute noch: Weil aber der Boden in Wil knapp und die Land~
preise hoch sind, gab der Gemeinderat Auftrag, dds Projekt

.z redimensionieren., Die .Fahrbahnbreite wurde auf 6.00 m redu-

ziert und das ndrdliche Trottoir weggelassen. Als Grundlage
fiir dieses Projekt dienten die Baulinienpline, welche 1980
vom Regierungsrat genehmigt wurden.

Das liberarbeitete Projekt wurde am 9. Mai 1983 vom Gemeinde-
rat Bronschhofen und am 18, Dezember 1983 vom “Gemeinderdt
Wil genehmigt, Es lag ab 2. Februar 1984 wihrend 20 Tagen
offentlich auf. Anschliessend wurden die eingegangenen Einspra-—
chen behandelt. Daraus resultierten geringfiigige #nderungen
in der Linienfiihrung. Ein Einsprecher koante nicht zufriedenge-
stellt ‘werden und erhob Rekurs beim Regierungsrat. Es wirden
verkehrsverlangsamende Massnahmen vérlangt. Eine in Auftrag
gegebene Studie schlug als verkehrsverlangsamende Massnahme
€inen ‘sogenannten "“kleinen Kreisel" in der Kreuzung Grund-/
Langegyg-/Stidelistrasse vor. Dieser Kreisel weist einen Innen-
durchmesser von 18 m und einen Aussendurchmesser von 28 m
auf. Sein Zentrum nimmt die gquerenden Fussginger auf und soll
mit Bdumen und niederen Bodénbedeckern bepflanzt werden.



Dieser Kreisel wurde am 30. September 1987 vom Stadtrat ge-
nehmigt; Jjedoch noch nicht &ffentlich aufgeleqt. Er ist somit
noch nicht rechtskridftig.

Der Erwerb des fiir den Bau der Grundstrasse erforderlichen
Landes ist mit Auspnahme der Mehrfliche fiir den Kreisel ver-
traglich gesichert.

Die Gesamtldnge deér Strasse (Konstanzer- bis Langeggstrasse)
betrdgt ca. 680 m. Der Anschluss an die Konstanzergsirasse
und die erstén 3¢ m der Grundstrasse wurden bereits im Jahre
1982 mit dem Ausbau der Konstanzerstrasse erstellt. Es missen
somit noch rund 650 mi1 Strasse erstellt werden.

Die Gesamtbreite der Strasse von 9.00 m teilt sich auf in

6.00 m fiir die Fahrbahn, 2.00 w fir das sidlich angeordnete

Trottoir vnd 2 x D.50 m fiir heidseitige Bankette.

bas Lingsgefdlle wurde soweit als moglich dem Terrain ange-
pagst und variiert von rund 4 % bis rund 9 %.

pie Strasse enthdlt ein einseitiges Quergefille von 4 %. Das
Trottoir ist -auf die ganze Linge 2 % gegen die Fahrbahn ge-
neigt.

Zwischen der Konstanzer- und der Langeggstrasse werden die
Oberdorf~ und Neugruebenstrasse sowie verschiedene Flurstras-
sen und Vorpldtze den neuen Verhiltnissen angepasst. Gleichzei-
tig mit dem Strassenbau muss auch die Kanalisationsleitung
erstellt werden. Diese Leitung dient sowohl der Grundstiicks-
als auch der Strassenentwdsserung.

Die Kosten

Der Kostenvoranschlag vom 31. Mai 1988 weist fiir den Strassen-
bau Kosten von ‘Fr. 1'670'000.-- und fir den Anteil der Stras-
senentwisserung an der Kanalisationsleitung -von Fr., 120'000.--
aus. An die Gesamtkosten wvon Fr. 1'790'000.-- kdnnen gemiss
Art. ‘72 lit. & dés neden Strassengesetzes, das am 1.07.19839
in Kraft tritt, BeitrHge von den Grundeigentiimern bis maximal
50 % erhoben werden, sofern die Grundstrasse als Gemeindestras-
se erster Klasse klassifiziert wird.

In dér Finanzplanung 1989 - 1993 sind fiir den Bau der Grund-
strasse folgende Ausgaben inkl. 2 % Teuerung vorgesehen: 1989
eine erste "Tranche" von Fr. 620'000.--, 199C Pr. 1°0007000.--
filr die Fertigstellung und 1991 Fr. 200'000.-- fiir der Deckbe-
Yag. Nach dér Erstellung der Bavabrechnung kdnnen die Grundei-
gentiimerbeitridge erhoben werden., Das sind inklusiv 2 % Teue-
rung voraussichtlich Fr. 910'000.--.

Die Gemeinde Bronschhofen soll sich mit einem Drittel am Ge-

.meindeanteil der Balkosten sb efstelltem Einlenker in die

Konstanzerstrasse bis zZur Erschliessungsstrasse der _ neyen
iberbauung im Oberdorf von Rossriiti beteiligen., Das sind in
etwa Fr. 135000.--.
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Herr Prisident:

Sehr geehrte Damen und Herren

Sie haben die Motion Hadorn vom 24. September 1986 grossmehr-
heitlich fiberwiesen,; worin der Stadtrat beauftragt wurde "Pla-
nungsmassnahmen zur verkehrstechnischen Erschliessung dér Quar-—
tiere 0Olberg und Hofberg gemiss Verkehrsplanung einzuleiten und
die zur Schliessung der heute noch bestehenden Liicken {Zusammen-
schluss Hohenstrasse im Bereich Liegenschaft Felix, Zusammen-—
schluss Bergtalstrasse - Hofbergstrasse, Grundstrasse) notwen-—
digen Prajekte auszuarbeiren und die Kreditverlagen dem Parla-
ment vorzulegen."

Wir stellen Ihnen deshalb felgenden

i ANTRAG :

Es seien

~ ein EKredit von Fr. 760°'000.-— fiir den Bau der Grundstrasse
zu erteilen und

- die Schuld wvon Fr. 760'000.-- mit j#hrlichen Amortisations-
quoten von Fr. 75°000.—— ab 1991 zu tilgen.

Wil, 21. September 1988 IM NAMEN DES STADTRATES

Stadtammann tagtschreiber-
! g 5t llVEitreter

Hans Wechsler Werner Kohelt
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