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Geschatrter Stmmbirger

Partament und Stadtrat bean-
tragen lhnen, dem zustim-
menden Vernehmiassungs-
entscheid des Parlamentes

zum  Staatsstrassenprojekt B}
Grilnaustrasse ebenfalls zu- _ V@Ekﬁahgtsmmung

zustimmen. | vom 9. Februar 2003

Ein Ja der Wiler Stimmbe-
rechiigten steht unter dem
Vorbehalt, dass das Stras-
senprojekt auf kantonaler
Ehene bewilligt wird.

Cie Abstimmungsfrage lautet:

Stimmen Sie dem Seasts
strassenprojeic Grinay
strass@ Zufs o '

20. November 2002

Stadt Wi

Bruno Gahwiler
Stadtorasident

Armin Bidchlinger
Stadischreiber

Der Bericht des Stadtrates an clas
Farfament Ist im internet unter
wwwwstadtwil.ch verdffentlicht oder
kann hej der Stadtkanzlei bozogen
werdlen.




Prioritdten setzen

Die Emwicklungsmaéglichkes-
ten der Stadt Wil als Lebens-
und Wirtschaftsraum hangen
wesentlich von einem leis-
tungsfahigen und zuverldssi-
gen Verkehrssystem ab. At-
traktive Anbindungen an die
Obergeordneten  Verkehrs-
netze sind ebensowichtigwie
eine effiziente Bewiltigung
des Verkehrsaufkommens so-
wohl im Zentrum und in der
Stadt als auch in der Region,
Dies bedingt eine bereichs-
Gbergreifende Planung sowie
eine konsequente Priorisie-
rung und Realisierung von
Verkehrsprojekten.

Weithewerbsfahig

Das BedUrfris nach individu-
efler Mobilitat ist ungebro-
chen gross und nimmt noch
immer zu. Die starke Belas-
tung des Zentrums durch den
motorisierten Individualver-
kehr hat unerwiinschte Be-
gleiterscheinungen wie ver-
stopfie Strassen, verminderte
Luftqualitdt und Larm zur
Foige. Das wirkt sich wirt-
schaftlich nachteilig auf die
Woetthewerbsfahigkeit aus
und beeintrachtigt wesent-
fich die Qualititen der Stadt
Wil als attraktives Regions-
zentrum.

Verkehrszunahme

Die starke Siedlungsentwick-
lung in der Stadt und Region
Wil halt unvermindert an.
Zusammen mitdemerhéhten
Mobilitgtsbedirfnis hat diese
im Lauf der letzten lahr-
zehinte zu einer markanten
Verkehrszunahme gefGhri.
Das heute vorhandene Stras-
sennetz vermayg das hohe
Verkehrsautkommen  nicht
mehr zu bewaltigen. Einzelne
Strassen miussen heute nach
wie vor Funktonen Gber-
nehmen, die thnen urspring-
lich zwar einmal zugedacht
waren, fiir die sie aufgrund
der Verkehrs- und Siediungs-
entwicklung jedoch nicht
mehr geeignet sind.

Funktionen

Infolge des sternfdrmig an-
gelegten Wiler Strassennet-
zes fihren die meisten Ver-
kehrsbeziehungen durch das
Zentrum, obwoh!l ein be-
trachtlicher Anteil der Ver-
kehrsteilnehmenden  dieses
nicht zum Ziel hat, So Gher-
nehmen die Toggenburger-
und Tonhaliesirasse heute
nicht nur die Funktion, den
Verkehr ins Zentrum hinein-,
heziehungsweise aus diesem
hinauszufihren (Kernbedie-
nungsstrassen), sondern sie
dienen auch dem Ziel- und
Quellverkehr aus den néord-
lichen Stadttellen sowie dem
Durchgangsverkehr.

") Stadt wil

Higenkreuzung

Lerchenfeldstrasse

Tongenburgerstrasse



Ziale

Stadtrat und Parlament ver-
folgen eine Verkehrspolitik,
die auf einem ganzheitlichen
Verstandnis basiert und die
Interessen und BedUifnisse
sowohi der Fussgangerinnen
und Zweiradfahrenden als
auch des motorisierten In-
dividualverkehrs und des
offentlichen Verkehrs glei-
chermassen berlcksichtigt.
Angestrebt wird ein situa-
tionsgerechier Einsatz aller
Verkehrsmittel, Der motori-
sierte Individualverkehr im
Zentrum soll reduziert und
der &Hentliche Verkehr gefor-
dert werden. Fir den Lang-
samverkehr (Fussgangerin-
nen, Radfzhrende) sind op-
timale Rad- und Fusswegver-
bindungen bereltzustellen.

Realisierte Projekie

Mit Zustimmung von Parla-
mentund Brgerschaft konn-
ten in der Stadt Wil in den
letzten Jahren als wichtige
Mosaiksteine verschiedene
konkrete Massnahmen reali-
siert werden, die alle auf eine
Entlastung des Zentrums vom
motorisierten individualver-
kehr ausgerichtet sind: Park-
haus Bahnhof mit Park + Ride;
tinfohrung des Stadtbusbe-
triebes; Ausbau der Halden-
strasse als Teil der nérdlichen
Kernbedienungsstrasse; Fuss-
gdngerzone Chere Bahnhof-
strasse; Parkhaus Altstadt mit
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verkehrsberuhigter Altstadt;
Realisterung der ndrdiichen
Quartierverbindung (Héhen-/
Bergtal-/Grundstrasse}.

Massnahmen

Eine Reduktion der Verkehrs-
belastung im Zentrum ver-
langt konkrete, aufeinander
abgestimmte Massnahmen.
So sollen zum einen auf der
Grundlage des berarbeite-
ten, regionalen Verkehrskon-
zeptes die drei verkehrspla-
nerischen Massnanmen Griin-
ausirasse, Regionalverbin-
dungsstrasse und Al-An-
schiuss Wil-West schrittweise
realisiert werden. Zum ande-
ren soll das Stadt- und
Regionaibusangebot ausge-
baut und das innerstadtische
Fuss- und Radwegnetz erwei-
tert und verbessert werden,

Maosaikstein

Mit den erwahnten verkehrs-
pianerischen Massnahmen
soll erreicht werden, dass
primar nur derjenige Verkehr
ins Stadizentrum fshrt, der
dieses auch zum Ziel hat. Der
Gbrige Verkehr soil um das
Zentrum herumgefihrt wer-
den. Der Bau der Grinau-
strasse ist ein wichtiger, aber
nicht der einzige Mosaikstein,
um dieses verkehrspolitische
Ziel zu erreichen. Ein optima-
fer Entlastungseffekt wird
dann erreicht, wenn auch die
Regionalverbindungsstrasse
realisiert sein wird.

Fussgéngerzone im Zentrum

Bushof

Fuss-/Radweg Klosterweg

Verkehrsplanung 1980
Behdrden und Offentichkeit
befassen sich seit mehr als 20
lahren mit der Realisierung
giner direkten Verbindungs-
strasse zwischen der Georg-
Renner-Strasse und der Kon-
stanzerstrasse. In der Ver-
kehrsplanung 1980  wird
neben der Regionalverbin-
dungsstrasse auch der Bau
der Grinaustrasse als wirksa-
me Entlastungsmassnahme
fir das Zentrum gualifiziert.
Das Thema Grinaustrasse
wird seither aufgrund der
unterschiedlichen Interessen-
fagen kontrovers diskutiert.

. Bronschhofen
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Petitionen

Nachdemn 1982 und 1984 heai
der Stadt gegen die Grimn-
austrasse zwei Petitionen mit
1640 und 648 Unterschrif-
ten eingereicht worden wa-
ren, wurde 1995 beim Kan-
ton die Petition «Fir eine
Grinaustrasse in Wil» einge-
reicht. Diese Bittschrift mit
2'360 Unterschriften léste
beim Kanton die Planung des
Strassenprojektes Grlnau-
strasse aus. Anlassiich der
Parlamentssizung vom 26
September 2002 wurde der
Stadt von Blrgerlnnen aus
Rossriti eine Petition gegen
den Bau der Grinaustrasse
Gbergeben.

Rossrits
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Strassenbauprogramm

i Rahmen des 12, Strassen-
bauprogrammes {1994 bis
1998} hat der Kanton eine
Machbarkeitsstudie betref-
fend das Projekt Grilnau
strasse ausgearbeitet. Ge-
stUtzt darauf hat der Stadtrat
1997 der Regierung bean-
tragt, den Bau der Grinauy-
strasse in das 13. Strassen-
bauprogramm (1985 bis
2003) aufzunehmen.

Erste Prioritdt

Aufgrund des positiven Er-
gebnisses der Machbarkeits-
studie hat der Grosse Rat des
Kantons Sankt Gallen die
Grinaustrasse  mit  erster
Prioritdt ins 13. Strassenbau-
programm aufgenommen.
Ende Marz 2002 hat der
Stadirat der Regierung so-
wohl die Grinaustrasse als
auch die Regionalverbin-
dungsstrasse fir das 14
Strassenbauprogramm (2004
bis 2008} angemeldet.

@b Grinaustrasse
@ Regionalverbindungsstrasse
& Al-Anschiuss Wil-West




Linienfiihrung

Das Staatsstrassenprofekt
Grinaustrasse umfasst den
Abschnitt ven der Verzwei-
gung Georg-Renner/51. Gal-

ler-Strasse  (Gammakreu-
zung} bis zur Verzweigung
Firstenland-/Konstanzersiras-
se {Scheidweq). Die Strasse
ist rund 660 m lang. Die
Fahrbahnbreiten betragen je
32 m. Die Grinaustrasse fihrt
in etwa entlang des heutigen
Griinauweges von der Gam-
makreuzung bis zur Frsten-
landstrasse. Von dort wird
das heutige Trassee der Flirs-
tenlandstrasse bis zur Kon-
stanzerstrasse der Grinau-
strasse zugeschiagen. Die
Firstenlandstrasse midndet
rechtwinklig in die Grinau-
strasse ein.

Landbedarf

Fir die Grinaustrasse wird
vor allem Land, das sich im
Eigentum der Stadi Wil
befindet, beansprucht, Von
der Stadt ist eine Nettofldche
von 6'580 m? erforderlich.
Die vom Frauenkioster St
Katharina bendtigte Brutto-
flache von der Grinzone
betragt 2’580 m?. Zustzlich
werden von neun weiteren
Grundeigentimern  1°358
m? bendtigt.

Kreisel Gammakreuzung
Fir die Gammakreuzung ist
ein Kreise! mit einem Durch-
messer von 32 m vorgese-
hen. Damit kann die gefor-
derte  Leistungsfahigkeit
erflitt werden. Aufgrund der
prognostizierten Verkehrs-
belastung liegen die Auslas-
tungsgrade der einzelnen
Kreiseldste zwischen 72 und
87 Prozent. Die geringste Re-
serve weist die in den Kreisel
mindende Georg-Renner-
Strasse auf. Fir einen Kreisel
sprechen auch gestalterische
und verkehrsberuhigende
Aspekte. Zudermn sind die mit
dem Kreisel an der Verzwei-
gung Toggenburger-Fawi-
lerstrasse gemachten Erfah-
rungen poskiv.

Scheidweq (Detall aus Plan Seite 8)

Scheidweg

Die Verzweigung Scheidweqg
{Furstenland-/Konstanzerstras-
se) wird baulich saniert.
Gleichzeitig wird die Vor-
trittsregelung geandert: Aus
Richtung Rossriiti fihrt die
Konstanzerstrasse neu beim
Scheidweg in die Grinau-
strasse und erhdlt Haupt-
strassencharakier. Aus Rich-
twng Zentrum/Altstadt ist
die Konstanzerstrasse nicht
mehy vortrittsherechtigt. Fir
die Ausfahrt von der Grinau-
strasse in Richtung Zentrum/
Parkhaus Altstadt wird eine
separate Abbiegespur ge-
schaffen.

Scheidweg

T

2, Konstanzerstrasse

Geh- und Radweg

Entlang der Grinaustrasse
wird auf der Ostseite im
Abschnitt Gammakreuzung
bis Neulandenstrasse ein
kombinierter Geh- und Racg-
weg erstelll. Im gleichen Ab-
schnitt wird auf der West-
seite der Grinaustrasse,
direkt an die Fahrbahn gren-
zend, ein Radstreifen mar-
kiert. Fir die Radfahrenden
werden direkte Verbindun-
gen zum Weidleweg mit se-
parat markierten Fahrbahn-
Ubergdngen geschaffen.

Lichtsignalaniage

Im Abschnitt Neutanden- bis
Konstanzerstrasse erhalt die
Grinaustrasse auf der West-
seite ned auch ein Trottorr,
womit beldseltig eine durch-
gehende  Fusswegverbin-
dung zum Klosterweg ge-
wahrieistet ist. Mit funf
Fussgéngeribergdngen, da-

o cheidwed =»

von vier mit Schutzinsed, wird
den verschiedenan Fussgan-
gerbeziehungen Rechnung
getragen. Der Ubergang des
kombinierten Fuss- und Rad-
weges bei der Einmindung
Neulandenstrasse zum Fuss-/
Radweg Klosterweg wird
speziell markiert und far
Fussgangerinnen und Rad-
fahrende mit einer Lichi-
signalaniage verkehrssicher
gestaltet.

Larmschutz

Die Grinaustrasse ist in
Bezug auf Linienflhrung und
Strassenniveau optimal ins
Gelidnde eingebettet. Zum
Schutz der Anwohnenden
vor den zu erwartenden
Larrmimmissionen wird ein
begrinter Schutzwall mit

Stadtwil

aufgesetzter Larmschutz-
wanad zwischen Fahrbahn
und Geh-/Radweg erstelft.
Auf dem bestehenden, rund
140 rn langen Frdwall auf der
Nordseite der St. Gallerstras-
se wird eine Lirmschutz-
wand aus Holz erstelit.

Variante Tunnei

Eine Tunnelldsung ist sowohi
aus finanzielien als auch
funktionelien Grinden keine
adaquate Alternative zum
vorliegenden Projekt Grin-
austrasse. Lin Tunnel wirde
primar fir den Durchgangs-
verkehr Vorteile bringen.
Dieser macht jedoch nur
rund einen Drittel des gesam-
ten  Verkehrsaufkormmens
aus. kin Tunnei kann den Ziel-
und Quellverkehr aus dem
nordlichen Stadtgebiet nicht
i gewlnschien Ausmass
aufriehmen, da er nicht mit
dem innerstadtischen Stras-
sennety verknipft ware. Die
Entlastungswirkung for das
Zentrum ware im Verhalinis
zitden Kosten von 50 bis 100
Mio. Franken sehr gering.
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Verkehrsmodell

feder Eingriff in ein beste-
hendes Verkehrsnetz, ob als
Erganzung oder Anderung,
wirkt sich auf die Belastung
der betroffenen Verkehrs-
anlagen und damit auch auf
die Umwell aus. Im Zusam-
menhang mit der Grinau-
strasse wurde aufgrund von
Verkehrsmodellrechnungen
ein neuer Belastungsplan er-
stellt. Dieser zeigt, dass die
Realisierung der Grinau-
strasse zu einer Verkehrs-
entlastung in heute stark
beiasteten Bereichen des
Zentrums fohrt. Mit flankie-
rendenn Massnahmen kann
diese Wirkung zusaizlich ver-
starkt werden,

Liicke schliessen

Mit dem Bau der Grinau-
strasse wird elne Llcke im
Strassennetz  geschiossen.
Dadurch werden die inner-
stidtischen Strassenverbin-
dungen fir den motorisierten
Individualverkehr gualitativ
wesentlich verbessert. Da die
Grinaustrasse mit der vorge-
schiagenen  LinienfGhrung
optimal an das lokale Ver-
kehrsnetz angebunden wird,
ergeben sich vor allem fir
den Ziel- und Queliverkehr
der Quartiere im Norden der
Stadt sowie fir Quartierver-
bindungen in Nord-Sid-
Richtung Vorteile: Kirzere
Fahrwege, geringere Fabr-
leistungen und keine Um-
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wegfahrten mehr Uber den
stark belasteten Verkehrs-
knoten Rudenzburgplatz so-
wie den geometrisch ungiins-
tig angeordneten Einlernker
Flrstenland-/5t. Gallerstrassa,

Entlastung

Der Bau der Grinaustrasse
fihrt auf dem Strassennetz
im Einzugsgebiet der projek-
tierten Staatsstrasse zu ver-
anderten Verkehrsbelastun-
gen. Die Flrstenlandstrasse
wird stark entlastet und neu
die Belastung einer Quartier-
strasse aufweisen. Die Ton-
hallestrasse wird um mehr als
einen Drittel weniger Ver-
kehr aufweisen. Entlastet
werden auch die Toggenbur-
ger- und 5t. Gallarstrasse so-
wie der Rudenzburg- und ge-
ringfligig der Schwanenplatz,

Verkehrsverlagerung

Die Verkehrsbelastung er-
hont sich hingegen auf der
Georg-Renner-Strasse merk-
fich, auf der Konstanzer-
strasse mmnim. Auf der Griin-
austrasse wird ein tagliches
Verkehrsautkommen  von
10700 Fahrzeugen erwar-

tet. Mit der Verkehrsverla-
gerung Gbernehmen die Tog-
genburger- und Tonhalle-
strasse neu die thnen gemdss
Verkehrskonzept zugedach-
te Funktion als Kernbedie-
nungsstrassen. Damit wer-
den der Verkehrsfluss ins und
aus dem Zentrum sowie die
Erschliessung des Parkhauses
Altstadt verbessert,

tarmschutz

Entlang der Grinaustrasse
sieht das Projekt Larmschutiz-
rassnahmen vor. Auf den
entlasteten  Hauptachsen
fallt auch die Lirmbelastung
gegentber heute geringer
aus, am deutlichsten entlang
der Flrstenlandstrasse. Ent-
lang der Georg-Renner-
Strasse werden die Immis-
sionsgrenzwerte schon heu-
te laicht Uberschritten; we-
gen der projektbedingten
Verkehrszunahme ist zu er-
warten, dass bel einigen Lie-
genschaften die Alarmwerte
erreicht werden. Deshalb
sind mit der Realisierung der
Grinaustrasse auch die not-
wendigen Larmschutzmass-
nahmen entlang der Georg-
Renner-Strasse auszufiihren.

Durchschnittliche Anzahl Fahrzeuge pro Tag: ohne und mit Grinaustrasse

Kiirzere Fahrwege

Aufgrund klirzerer Fahrwege
werden in den Gebieten
Neulanden, Zentrum und
Lindenhof gemdss Madet-
rechnungen pro Jahr rund
4,72 Millionen Kilemeter we-
niger gefahren. Im Gebiet
Neulanden nimmt die Fahr-
leistung mit rund einem
Viertel prozentual am stdrks-
ten ab; dies entspricht einer
Abnahme von rund 1,4 Mil-
onen km/jahr. Im Zentrum
istder Riickgang mitrund 1,7
Millionan kmy/ Jahr am gross-
ten; dies entspricht einer
Abnahme von 11 Prozent. im
Gebiet Lindenhot betragt die
Abnahme 1,1 Millionen km/
Jahr oder 15 Prozent.

Umweltbilanz

In den genannten Gebieten
fhren die geringeren Fahr-
leistungen zu einem geringe-
ren Treibstofiverbrauch und

TéRrum

Benzin,
NOX

BRRT “
Benzin & 192¢ (12%)
NOx: & 3420 kg {17%)

zd  einer Abnahme des
Schadstoffausstosses  von
maximal je knapp 30 Pro-
zent, Diese Prognosen zei-
gen, dass mit der Grin-
austrasse eine positive Lim-
welthilanzy  resultiert  und
damit die Lebensgualitat in
den erwdhnten Gebieten an
Attrakiivitdt gewinnt.

Landschaft

Mit dem Bau siner neuen
Strasse ist immer auch eine
Veranderung des Landschafts-
bides verbunden. Deshalb
kommt der Strassenlinien-
thrung sowie der baulichen
Ausgestaltung der Strasse
unter Berlicksichtigung der
Sledlungsentwicklung gros-
se Bedeutung zu. Die Grin-
austrasse veriauft entlang
der Zonengrenze. Damit wird

Benzin: b 1221 {(29%)
NOx Ok 1'410kg (28%:)
e

*
B
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der Eingriff in die wertvolle
Grinzone des Fravenklosters
St Katharina sowie in die zu-
sammenhdngenden Wohn-
gebiete ostlich der Grin-
austrasse gering gehalten.

Aufwertuny

Spital und Pflegeheim wer-
den wegen der Verkehrsab-
nahwne auf der Firstenland-
strasse  aufgewertet und
gleichzeitig direkier an das
innerstadtische und regiona-
le Verkehrsnetz angeschios-
sen. Schliesslich besteht die
Moglichkeit, im Rahmen von
Verkehrsberuhigungsmass-
nahmen die entlasteten
Strassenabschnitte gestaite-
risch aufzuwerten.

Verkehrssicherheit

Beirn Bau emnes neuen Stras-
senabschnittes gilt es den
Bedlrfnissen der schwache-
ren Verkehrsteilnehmenden
besondere Beachtung zu

" schenken. Mitkombiniertem

Geh- und Radweg, Trottoirs,
Radstreifen und funf Fuss-
gangeribergéngen, davon
einer mit einer Lichtsignal-
aniage, wird der Verkehis-
sicherheit fr den Langsam-
verkehr Rechnung getra-
gen, Zudem wird auch auf
den entlasteten Strassen-
abschnitten die Verkehrs-
sicherheit erhdht, da auf-
grund der weniger gefahre-
nen Kilometer die Unfallrate
sinkt.

"




Gesamistraiegis

Damit die verkehrspolitischen
Ziele, die aut eine Entlastung
des Stadizentrums vom mo-
torisierten individuabverkehy
ausgerichtet sind, erreicht
werden kénnen, sind Mass-
nahmen auf allen £beren
erforderiich. Neben der Um-
setzung von verkehrsplaneri-
schen Massnahmen ist der
affentliche Verkehr in der
Stadt und Region zu fordern
und sind fir den Lang-
samverkehr aftraktive Rad-
und Fusswegverbindungen
zu schaffen. Der angestrebte
Erfoig ist jedoch nur dann zu
erzielen, wenn in allen Be-
reichen aufeinander abge-
stimmte Massnahmen gg-
troffen werden. Die Grin-
austrasse st Ted dieser Gee
samistrategie.

Aushau SV-Angebot

Mit der Forderung des offent-
fichen Verkehrs soll ein mag-
lichst hoher Antell des Ver-
kehrs durch kollektive statt
individuelie motorisierte Ver-
ketirsrttel bewiliqr wer-
den. Mit der vom Stadirat be-
antragien Usetzung  des
neuen  Stadtbuskonzeptes
aul Dezember 2003 soll das
innerstddtische §v-Angebat
attraktiver ausgestalter und
dadurch der Umsteigestiekt
beglinstigt werden. Bereits
auf den Fahrplanwechsel m
Dezember 2002 wurde das
Regionalbusangebot - stark
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ausgebaut. Die Grinaustras-
se wirkt sich i den OV vor-
teithaft aus, well er auf den
verkehrsentlasteten Strassen
und Verkehrsknoten weniger
durch Stau behindert wird.

Langsamwverkehy

Fir die Fussgéngerinnen wur-
den in den letzten Jahren
attraktive Freizonen im Zent-
rum geschatffen. Die Bereit-
schaft zum Umsteigen auf
das Velo wird mit einem
umfassenden Angebot an
Radverkehrsanlagen entlang
der Hauptverkehrsstrassen,
van den Quartieren in das
Zentrum und zwischen den
Quartieren erhéht. Die vom
Stadtrat eingeseizie Arbeits-
gruppe Langsamverkehr wird
im Frihjahe 2003 thre Vor-
schidge zur Verbesserung des
Netzes und zur Schiiessung
vornandsener Licken unter-
breitern,

Verkehrsberuhigung

Einen wichtigen Beitrag zur
Forderung des Langsamver-
kehrs und zur vertrglichen
Abwicklung des moctorisier-
ten individualverkehrs ver-
mag die Gestaltung der
Strasseniraume zu leisten. Mit
dem Bau der Grinaustrasse
siod fiir die Furstenland- und

Tonhalfestrasse gestalierische.
Verkehrsberuhigungsiass--
nahmen winzusetzen, Lm die
Wohngebiste Gruber; Hofs

Berg und. Celberg vom
Schleichverkeby 2u entfasten,

steht als Hankierende Mass-
nahme die Eintlhrung vom
Tempo 30 zur Diskussion.

Punktuelis Massnahmen
Um den Verkehrsfiuss im
Zentrum fir alle Verkehrs-
telinehmenden zu verbes-
sern, sind folgende punktuel-
len Verbesserungen vorge-
sehen: Sanierung der ligen-
und  Jupiterkreuzung  mit
Kreiseln; Lichtsignalaniage
beim Schwanenplaiz fiir den
Fussgéngeribergang  Ler-
chenfeldstrasse; Korrektion
des Einlenkers Haiden-/
Bronschhoferstrasse; beidsei-
tiger Fuss- und Radweg auf
der  Bronschhoferstrasse;
Ausbau Kiosterweq als Fuss-/
Radweq; Sanierung Réssh-
kreuzung.

Regionaiverbindungsstrasse
Zur Entlastung der Stadt sind
neben der Griinaustrasse
auch flr die Realisierung der
Regionalverbindungsstrasse
und des Autobahnanschius-
ses Wil-West als wichtige ver-
kehrsplanerische Massnah-
men weitere Schritte zu un-
ternehmen. Mit dem Antrag
des Staditrates Ende Mérz
2002, die Erarbeitung einer
Zweeckmassigkeitsbeurteilung
fiir die Regionalverbindungs-
strasse in das 14. Strassen-
bauprogramm (2004 bis
2008) aufzunehmen, soll auf
Karitonsebene fir dieses re-
gionale Entastungsprojekt
the konkrete Planung aus-
geldst werden.

Kostenvoranschlag

Die Baukosten fur das Staats-
strassenprojekt Grinaustras-
se belaufen sich auf 8,9 Mio.
Franken (Preisstand 2002).
Der Kostenanteil fir die Fahr-
bahnen betrdgt 6,522 Mio.
Franken, derjenige fir den
Geh-und Radweg 2,378 Mio.
Franken. Die vom Parlament
emptohlenen und im Projekt
enthaltenen Massnahmen zu
Gunsten des Langsamver-
kehrs kosten total 3657000
Franken. Die Kosten flr Larm-
schutzmassnahmen, die aus-
serhalb des neuen Strassen-
abschnittes notwendig sind,
werden von  Kanton und
Bund getragen und sind im
Kostenvoranschiag nicht ent-
haiten. Im Einzelnen setzen
sich die Kosten wie folgt
Zusarmen:

Beteiligung

Gemass den Bestimmungen
des Strassengesetzes tragt
der Kanton die Kosten fir den
Bau von Staatsstrassen. Die
Stadt Wil hat sich mit 35
Prozent an den Baukosten fir
die Geh- und Radwegania-
gen entlang der Grinaustras-
se zu beteiligen. Digs ent-
spricht einem Anteil von rund
832'000 Franken.

)/ Stadtwit

Zusatzkosten

Vaon den zusatzlichen Kosten
von rund 180°000 Franken
fiir die installation einer
Lichtsignalaniage beim Fuss-

und Radwegibergang Neu-
landenstrasse/Klosterweg hat
die Stadt die Halfte zu Gber-
nehmert. An den Kosten fur
die Verlegung des Fussgan-
gerstreifens auf die HShe der
Rad-/Fussweggalerie muss
sich die Stadt anteilméssig
mit runc 65000 Franken be-
teiligen.

Position 0 CHetran LoAnieitl

TSR Slotal o rabrbaliy

Honarare JFe 7200000 B 4307600 Fr. 289'400
Landerwerb o FT 372000000 Fr 2°840°000  Fr. 3607000
Bauarbeiten, inkl. Geh-/Radweqggalerie  Fr. 3'814'900  Fr. 2'281°200  Fr. 1'533'700
E__I_gl_;_tfomech. Einrichtungen Fr. 105000 Fr. 30000 Fr. 757000
Nebeparbeiten ~  F. 887500  Fr 837100 Fr 507400
Unvorhergesehenes/Rundung (P 172600 Fr. 103'100 Fr. 69500

Total

LFr 8800eeo

I

65227000 Fr. 2'378°000

F o

* Der Bericht des Stacftrates an das
Parlament ist im intermneat unter
v staddtwil. of verditfentlicht oder
karin bel der Stadtkanziel bezogen
werdan.
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Griinzone Kloster

Im Kostenvoranschlag sind
fur den Landerwerb 3,2 Mio.
Franken eingesetzt. Darin
nicht enthalten ist die von der
Stadt an das Frauenkloster St.
Katharina zu leistende Ent-
schadigung gemdss der Ver-
ginbarung von 1978, Auf-
grund des Entscheides der
kantonalen Schatzungskom-
mission flr Enteignungen ist
das vom Frauenkloster tir die
Grinaustrasse beanspruchte
und in der Grinzone gelege-
ne Land als Wohnzone W3 zu
entschadigen.

tMehrkosten Landerwerb
Als Berechnungsgrundlage
fir die Landentschadigung
ar das Kloster gehen Stadtrat
und Parlament von einem
Preis von 460 Franken pro m?
aus. Dieser Preis entspricht
dem in Relation zur Fache
bezahiten Durchschnittspreis
pro Quadratmeter fir Land in
den Zonen W2, W3 und
W3MG3 (Flache: grosser als
1°000 m?; Lage: Wil Nordost
und Stdost) im Zeitraum
1992  bis 2000, Unter
Ber(icksichtigung, dass der
Kanton Land in der Grinzone
mit 50 Franken pro m ent-
schadigt, fallen flr die Stadt
Mehrkosten von rund 1,06
Mio. Franken an.

14

Erids Landverkauf

Mit der projektierten Linien-
Hihrung wird fr die Griinau-
strasse vor allem Land bean-
sprucht, das sich im Eigentum
der Stadt Wil befindet. Der
Kanton zahit der Stadt fir das
in der Zone W3 gelegene
Land den gleichen Preis, wie
die Stadt dem Kloster das in
der Griinzone gelegene Land
entschadigen muss. Die Stadt
erhdlt vom Kanton fir die
abrutretenden Landflachen
rund 1,41 Mio. Franken.

Kostenanieil Wil

Die fir die Stadt Wit anfallen-
den Kosten betragen iotal
2,05 Mio. Franken. Aus dem
Landverkauf an den Kanton
resyltiert fir die Stadt ein

Kosten
Mio.
10,33 oo

. 1,76 NMie

Buchgewinn von netto 1,36
Mio. Franken. Damit ergibt
sich fur die Stadt Wil eine
Nettobelastung von  rund
£50°000 Franken.

Folgekosien

Bei einer Abschreibungs-
dauer von 15 Jahren betrigt
die durchschnittliche Ab-
schreibungsrate  pro  ahr
A8'000 franken. Fir den
betrieblichen Unterhaft des
Geh- und Radweges (Be-
feuchtung, Reinigung, Win-
terdienst, Abwassergebih-
reny hat die Stadt auf-
zukommen. Der bauliche
Unterhalt fGr die Grinau-
strasse und den Geh- und
Radweg sowie der betriebli-
che Unterhalt fir die Griin-
auslrasse gehen zu Lasten
des Kantons.

Finanzierung

Parlament sagt la

Die Frakiionen FDF und
SVPASD sowie die Mehrheit
der (VP-fraktion sprachen
sich fir die Grinaustrasse
aus. Die Fraktionen SP und
GRUNE prowil und eing
Minderheit der CvP-Fraktion
sowie die beiden parteifreien
Gemeinderatinnen fehnten
die Vorlage ab. Ein Rick-
weisungsantrag mit  dem
Auftrag, zuerst ein aktuelies
integrales Verkehrskonzept
zu erstellen, wurde mit 23 zu
15 Stimmen abgelehnt. Das
Parlament hat der Vernehm-
lassung des Stadtrates am 26.
September 2002 mit 21 20 16
Stimmen zugestimmt., Auf
Antrag der FDP-Fraktion kam
das Ratsreferendum mit 34
Stimmen zu Stande.

Kritikpunkte

im Parlament kritisierten die
Gegner der Vorlage die aus
ihrer Sicht mangethaften und
nicht auf aktuellen Zahlen
basierenden Modellrechnun-
gen. Auch wurde darauf hin-
gewiesen, dass mit der
Grinaustrasse zusatzlicher
Verkehr entstehe, womit die
prognostizierte Verkehrseni-
fastung im Zentrum nicht
erreicht werde. Weiter wurde
auf die Zerstorung des
Landschafisbildes und die
fehlenden Larmschutzmass-
nahmen im Umfeld der
Grinaustrasse sowie die ver-
schlechterte Situation fir
Fussgangerinnen und Rad-

fahrende hingewiesen.
Schiiesslich  wurde  auch
bemangelt, das Projekt sel
ginsaitig auf die Bedirfnisse
des motorisierten individual-
verkehrs ausgerichiet und es
fehle eine faire Kostentrans-
parenz.

Zustimmende Yoten

Wie die vorberatende Kom-
mission hoben BeflUrworten-
de die Zweckmdassigkeit und
Notwendigkeit der Granau-
strasse hervor. Die Modell-
rechnungen, die auf Ver-
kehrserhebungen von 1996
basieren, wurden als nach-
vollziehbar und aussagekraf-
tig beurteiit, Die Gritnau-
strasse ats Teil des gesamten
Massnahmenpaketes fihre
zu einer markanten Entlas-
tung von  verschiedenen
Strassen im Zentrum und
bawirke eine splrbare Ver-

besserung  des  Verkehrs-
flusses.
Langsamverkehr

Auf Antrag der vorberaten-

den Kommission dberwies

das Parlament verschiedene

Empfehlungen zu Gunsten.

des Langsamverkehrs. Der
Kanton hat das Projekt im
Sinne  der

und Radwegverbindung Ney-

tandenstrasse/Klosterweg mit
einer Lichtsignalanlage er- &

ganzt. Der Fussginger(iber-
gang beim Einlenker Firs-
tentand~/Grinaustrasse wur-
de nach Slden verlegt. Meu
ist auch die direkte Anbin-

' Stadt Wil

kep sigd von Bund ynd”
© Kantofi zu tragen,,

Empfehlungen..”
angepassi. So wird die Geh-

dung des Langsamverkehrs
an den Weidlewegim Projekt
enthalten. Die Empfehiung,
anstelle des Kreisels die
Gammakreuzung mit einer
Lichtsignalanlage zusteuern,
wurde vom Parlament mit 19
zu 15 abgelehnt.

b

Larmschutz

Grossmehrheitlich hat das
Parlament der Empfehlung
zugestimmt, entlang  der
Georg-Renner-Strasse Lérm-
schuizmassnahmen zu pri-
fenund umzusetzen. infolge
der projektbedingten Ver-
kehrszunahme hat der Kan-
ton gegenlber dem Stadtrat
die Bereitschaft signalisiert,
mit dem Bau der Grinau-
strasse  Larmschuizmassnah-
men entlang der:Georg-Ren-
ner-Strésse zureaisieren, Die -
dafirigrognastizierten Koss
ten vorf rund.2,% Mio. Fran-
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