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Geleitwort

Der Bau unseres NationalstraRennetzes wird durch zwei ver-
schiedene verkehrspolitische Zielsetzungen bestimmt: die Be-
friedigung unserer landeseigenen, dem wirtschaftlichen und kul-
turellen Leben entspringenden Verkehrsbediirfnisse und die Erfiil-
lung der europiischen Aufgabe, die uns durch die zentrale Lage
der Schweiz im Alpengebiet vorgezeichnet ist. Sind die Nord-
Sud-Routen des NationalstraRennetzes und insbesondere die
N2 als die kiirzeste Alpentransversale, in hohem MaRe dem inter-
nationalen Verkehr verpflichtet, so ist die N1 . Wie es ihre Bezeich-
nung erwarten laBt, die wichtigste binnenschweizerische Durch-
gangslinie. Sie durchmift das ganze Land, vom Genfersee bis zum
Bodensee, verbindet die Stidte Genf, Lausanne, Bern, Ziirich,
Winterthur und St.Gallen und wird damitauchzum Band zwischen
ganzen Landesteilen der welschen und der alemannischen
Schweiz. Wéahrend am westlichen Endpunkt, in Genf dank seiner
Lage und wegen seiner internationalen Bedeutung die haupt-
sachlichsten Probleme ihre Wurzeln im gewaltigen Wachstum
haben, stellte sich fiir St.Gallen, der letzten groRen Stadt in 6st-
licher Richtung, vielmehr die Aufgabe, eine gewisse Stagnation
zu uberwinden und den AnschluR an die moderne Wirtschafts-
entwicklung zu finden. Ist es anderswo die von der Natur vorge-
zeichnete Lage, welche die Entstehung von Stidten geradezu
vorzeichnet, so verdankt St.Gallen seine Existenz nicht der Gunst
des Standorts, sondern der Tatsache, daR ein geistiges und geist-
liches Zentrum geschaffen wurde. Es bedarf steter Anstrengung,
damit St.Gallen neben anderen Stéadten, bei denen die Voraus-
setzungen flr eine moderne Entwicklung in mancher Hinsicht
glnstiger sind, seinen Platz behaupten kann.

Der EinfluBbereich einer bedeutenden Stadt wie St.Gallen weist
Uber ihre engere Umgebung und in unserem Falle iiber die Kan-
tonsgrenzen hinaus, und ihr Bliihen befruchtet weite Gebiete der
Ostschweiz, denn auch sie haben teil an den zahlreichen kul-
turellen und wirtschaftlichen Dienstleistungen, welche die Stadt
anzubieten vermag. Wenn durch den Bau der N1 die okonomische
Gravitation wieder etwas mehr gegen die Ostschweiz ver-
schoben wird, so wirkt sich dies auch zugunsten des volksreichen
Kantons Ziirich aus, denn die Autobahn wird seine wirtschaft-
lichen Beziehungen zur Ostschweiz erleichtern und sie bildet
gleichzeitig eine hervorragende Zufahrt zu einem seiner bevor-
zugten Erholungsgebiete.
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In der Aufzdhlung der von der N1 beriihrten Stadte fehlt zwar die
thurgauische Kantonshauptstadt. Doch wurden selbstverstdand-
lich auch ihre Verkehrsinteressen gewahrt, indem Frauenfeld
gegen Westen durch die N7 eine vierspurige, also vollwertige und
gegen Osten tber den Anschlu Matzingen eine gute und ver-
héltnismaRig kurze Verbindung zur schweizerischen West-Ost-
Transversale erhalt. Auch der Stadt Winterthur bringt die N1 we-
sentliche Vorteile; die Stadt wird einerseits von der schweren Last
des Durchgangsverkehrs aus Richtung Zirich, Schaffhausen,
Kreuzlingen und St.Gallen befreit und findet anderseits tGber vier
sehr glinstig gelegene Anschliisse ausgezeichnete Zufahrten zur
Autobahn.

Die Vertreter der Ostschweiz haben nicht nur bei der Planung der
NationalstraRen die Ziele verfolgt, die ihnen als Mandatare des
Volkes aufgegeben waren, sondern sie waren auch bereit, das
Geplante so rasch als moglich in die Wirklichkeit umzusetzen.
Schon vor dem Inkrafttreten der NationalstraBengesetzgebung
hat der Kanton St.Gallen mit Zustimmung des Bundes im Rheintal
mit dem Bau einzelner Strecken begonnen. Sobald alle recht-
lichen, finanziellen und technischen Voraussetzungen gegeben
waren, wurde auch der Bau der groRten ostschweizerischen Na-
tionalstralRe, der N1 von Winterthur nach St.Gallen, in Angriff ge-
nommen. Fir den Bund bedeutet es eine Erleichterung seiner
nicht immer einfachen Aufgaben, wenn er in den Kantonen aktive
Partner findet.

Das groRe Werk dient nicht nur den beteiligten Kantonen, sondern
liegt im hohen Interesse des ganzen Landes. Ich freue mich des-
halb, dem Volk und den Behorden der Kantone St.Gallen, Thur-
gau und Zirich fir ihre hervorragenden Leistungen bei der Pla-
nung, der Projektierung und beim Bau unserer NationalstralRe den
Dank der Bundesbehérden aussprechen zu”kénnen. Von den
zahlreichen Personlichkeiten, die sich dabei verdient gemacht
haben, seien die Baudirektoren, Regierungsrat Dr. Simon Frick,
St.Gallen, Regierungsrat Dr. Albert Schlapfer, Thurgau, und Re-
gierungsrat Alois Giinthard, Zlrich, und ihre Kantonsingenieure
Pfiffner, Lampe und Stiissi genannt.

Das Amt fiir StralBen- und FluRbau konnte bei der Ausiibung der
Oberaufsicht mit Befriedigung feststellen, daR die drei beteiligten
Kantone die Notwendigkeit einer guten Koordination ebenfalls
erkannt hatten und es so nicht mehr des AnstoRes von Bern be-

durfte, um eine enge Zusammenarbeit zu realisieren. Auch dies sei
anerkennend hervorgehoben.

Wohl eroffnen wir vorerst nur eine Teilstrecke von 30 km Lénge
der Autobahn Winterthur—St.Gallen. Doch auf der 14 km mes-
senden noch offenen Liicke zwischen Attikon und Wangi sind
die Arbeiten ebenfalls in vollem Gang, und bald wird die ost-
schweizerische N1 von ToR bis zum Rand der Agglomeration
St.Gallen fihren und eine Lange von 57 km erreichen. Dies ist eine
etwas groRere Distanz als jene der ersten durchgehenden Auto-
bahn der Schweiz, der Strecke Genf—Lausanne, so da® damit der
Ausgleich zwischen den verschiedenen Landesteilen erfolgt. Mit
der neuen leistungsfahigen Verkehrsverbindung wird einem
wichtigen Anliegen der Ostschweiz entsprochen, als Grenzland
enger mit dem Innern des Landes verbunden zu sein und damit
auch vermehrt an seinem kulturellen Leben und an seiner wirt-
schaftlichen Blite teilzuhaben. Diese vorbildliche eidgendssische
Gesinnung erfiillt mit Genugtuung und Freude. Mdgen die Hoff-
nungen, die von seiten der Ostschweiz in die N1 gesetzt werden,
sich voll verwirklichen lassen.

H.P. Tschudi, Bundesrat
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Vorwort

Am 5. Dezember 1968 haben Volk und Behérden die Umfahrung
Winterthur der NationalstraBe N1 feierlich dem Verkehr (iber-
geben. Bereits am 18. September 1969 folgt die Eroffnung der
NationalstraBenstrecke Wangi—Wil-St.Gallen. Ein Jahr spéter
werden die Bauarbeiten der noch fehlenden Zwischenstrecke
Attikon—Wangi zu Ende gehen. Damit wird die ganze Teilstrecke
Winterthur—Wangi—Wil-St.Gallen von 57 km Lénge als zusam-
menhédngendes neues Werk nach einer totalen Bauzeit von nur
sieben Jahren vollendet sein. Die Baukosten betragen insgesamt
rund 500 Mio Franken. Davon entfallen auf die Teilstrecke im
Kanton Zirich 260, im Kanton Thurgau 60 und im Kanton Sankt
Gallen 180 Mio Franken. Die drei Regierungen waren sich mit
Riicksicht auf die GroRe und Bedeutung des Gemeinschafts-
werkes einig, die vorliegende Festschrift zum Zwecke der Erin-
nerung und einer zuklinftigen Zielsetzung zu verfassen.

Das schweizerische NationalstraRennetz ist ein eidgendssisches
Werk, an welchem Bund und Kantone Anteil haben. Die Er-
richtung und der Betrieb der NationalstraBe N1 Winterthur—
Wangi-Wil-GoBau—St.Gallen ist ein gutes Beispiel der Zusam-
menarbeit der drei Kantone Ziirich, Thurgau und St.Gallen und
des Bundes. Alle notwendigen Probleme der Koordination — von
den groRen des Arbeitsprogrammes, iiber die Regelung des ge-
meinsamen Unterhaltes, bis zu den kleinen der Kiesbeschaffung
und der Regelung interkantonaler Vorflutverhaltnisse — konnten
unter den Kantonen freundeidgendssisch und im Einvernehmen
mit dem Bund geregelt werden.

Seit der Annahme des neuen Bundesverfassungsartikels tiber die
El‘ﬁchtung der NationalstraBen im Jahre 1958 sind etwas mehr als
2ehn Jahre verstrichen. Es rechtfertigt sich deshalb, sich in der
Vorliegenden Festschrift iiber einige Erfahrungen und Zukunfts-
aufgaben im Bau und Betrieb der NationalstraBen Rechenschaft
2U geben. Die Erstellung des NationalstraBennetzes ist namlich
9‘“9 der gréRten und schwierigsten Verkehrsaufgaben, die die
Schweiz je zu l6sen hatte. Wie dieses Problem angepackt wurde,
Wollen wir Ihnen am Bau der NationalstraRe N1 Winterthur—
St.Gallen aufzeigen.

Der Bau der NationalstraBenstrecke Winterthur—Wangi—Wil—
sft'Gallen gibt AnlaR zu Worten des Dankes. Dieser gilt in erster
kUnie den Bundesbehorden, vorab Herrn Bundesrat Dr. H.P.

‘f‘chudi, der die groBen Aufgaben des NationalstraBenbaues ziel-

strebig fordert und die Schwierigkeiten mit groRer Umsicht iiber-
windet; er gilt aber auch seinem direkten Mitarbeiter Herrn
Direktor Dr. Ruckli vom Amt fiir StraRen- und FluRBbau. Dieser hat
in leitender Stellung von der Planung und Projektierung bis zur
Realisierung das StraBenbauwerk mit Erfolg geférdert.

Zu erwahnen sind auch die Herren Kantonsingenieure Stiissi,
Lampe und Pfiffner der drei Kantone Ziirich, Thurgau und Sankt
Gallen und ihre Mitarbeiter; die privaten Ingenieurbiiros, die
Unternehmungen und alle, die ihre Arbeitskraft in den Dienst der
gemeinsamen Sache gestellt haben. Beachtung verdienen auch
die Gemeinden langs der NationalstraRenstrecke, vorab die Stadt
Winterthur, die zusatzliche Aufgaben zu bewiéltigen hatten.

In erfreulicher Weise haben die Presse, das Fernsehen sowie die
Automobilverbdnde gegeniiber den Bauarbeiten stets groRes
Interesse gezeigt.

Heute durfen wir dem Volke ein Teilstiick des nationalen Werkes
tbergeben.

Direktion der 6ffentlichen Bauten des Kantons Ziirich:
Regierungsprasident Alois Ginthard

StraBen- und Baudepartement des Kantons Thurgau:
Regierungsrat Dr. Albert Schlapfer

Baudepartement des Kantons St.Gallen:
Regierungsrat Dr. Simon Frick




