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Prioritdten setzen

Die Entwicklungsmoglichkei
ten der Stadt Wil als Lebens-
undWirtschaftsraum hangen
wesentlich von einem leis-
tungsfahigen und zuverlassi-
gen Verkehrssystern ab. Atf-
traktive Anbindungeri an dig
Gbergeordneten  Verkehrs-
atze sind ebenso wichtigwie
he effiziente Bewadltigung
des Verkehrsautkommens so-
wohl im Zertrum und in der
Stadt als auch in der Region.
Dies bedingt eine bereichs-
Ubergreifende Planung sowie
zine kohsequente Priorisie-
rung und Realisierung von
Verkehrsprojekten.

Wettbhewerbsféhig
Das Bedirfris nach individu-
eller Mobilitit ist ungebro-
chen gross und nimmt noch
immer zu. Die starke. Belas-
tung des Zentrums durch den
motorisierfen individualver-
kehr hat unerwinschte Be-
gleiterscheinungen wie ver-
stopfte Strassen, verminderte
a froualitat und Larm zur
.ge. Das wirkt sich wirt-
schaftlich nachtellig auf die
Wetthewerbsfahigkeit aus
und beeintrachtigt wesent-
lich die Qualitdten der Stadt
Wil zls attraktives Regions-
zentrum.

Verkehrszunahme

Die starke Slediungsentwick-
fung in der Stadt und Region
Wil halt unvermindert an.
Zusammen mitdem erhodhten
Mobilitatsbedirfnis hat diese
im Lauf der letzten lahr-

zehnte zu- einer markanten

Verkehrszunatime geflhrt,
Das heute vorhandene Stras-
sennetz vermag das hohe
Verkehrsaufkomimen nicht
mehr zu bewdltigen, Einzelne
Strassen mdssen heute nach
wie vor Funktionen Gber-
nehmen, die iknen Grspring-
lich zwar einmal zugedacht
waren, fur die sie aufgrund
der Verkehrs- und Siediungs-
entwickiupg jedoch nicht
mehf geeignet sind.

Funktionen

Infolge des sternférmig -an-
gelegten Wiler Strassennet-
zes fihren die mejsten Ver-
kehrsbeziehungen durch das

Zentrum, obwohl ein be-

tréchtiicher Anteil der Ver-
kehrsteilnehmenden  dieses
picht zum Ziel hat. So Gber-
nehmen die Toggenburger-
und Torhallestrasse heute
rcht nur die Funktion, den
Verkehr ins Zentrum hinein-,
beziehungsweise aus diesem
hinauszufiihren {Kernbedie-
nungsstrassen), sondern sie
dienen auch dem Ziel- und
Quellverkehr aus den nord-
lichen Stadtieilen sowie dem
Durchgangsverkehr.

llgénkrguzung

Lerchenfeldstrasse

Toggenburgersirasse



Ziele

Stadtrat und Parlament ver-
folgen eine Verkehrspolitik,
die auf einem ganzheitlichen
Verstandnis basiert und die
Interessen und Bedirfnisse
sowohl der Fussgangerinnen
upd Zweiradfahirenden als
auch des motarisierten In-
dividualverkehrs und des
offentlichen Verkehrs glei-
chermassen berlicksichtigt.
Angestrebt wird ein situa-
tionsgerechter Einsatz aller
Verkehrsmittel. Der motori-
sierte Individualverkehr im
Zentrum solt reduziert und
der offentliche Verkehr gefér-
dert werden. Fir den Lang-
samverkehr {Fussgéngerin-
nen, Radfahrende} sind op-
timale Rad- und Fusswegver-
bindungen bereitzustellen.

Realisierte Projekte
Mit Zustimmung von Parla-
ment und Birgerschaft konn-

ten in der Stadt Wil in der

letzten fahren als wichtige
Mosaiksteine verschiedene
konkrete Massnahmen reali-

siert werden, die alle auf eing

Entlastung des Zentrums vom
motorisierten Individualver-
kehr ausgerichtet sind: Park-
haus Bahnhof mit Park + Ride;
Einfiihrung des Stadtbusbe-
triebes; Ausbau der Halden-
strasse als Teil der nordlichen
Kernbedienungsstrasse; Fuss-
gangerzone Obere Bahnhof-
strasse; Parkhaus Altstadt mit
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verkehrsheruhigter Altstadt;
Realisierung der nordlichien
Quartierverbindung (Hohen-/
Bergtal-/Grundstrasse).

Massnahmen

Eine Raeduktion der Verkehrs-
belastung im Zentrum ver-
langt konkrete, aufeinander
abgestimmte Massnahmen.
So sollén zum einert auf der
Grundlage des (berarbeite-
ten, regionalen Verkehrsken-
zeptes die drel verkehrspla-
nerischen Massnahmen Grin-
gustrasse, Regichalverbiri-
dungsstrasse. und Al1-An-
schluss Wil-West schrittweise
realisiert werden. Zum ande-
ren soll das Stadt- und
Regionalbusangebot ausge-
baut und das innerstadtische
Fuss- und Radwegnetz erwei-
tert und verbessert werden.

Mosaikstein

Mit den.erwahnten verkehrs-
planerischen Massnahmen
soll erreicht werden, dass
orimar nur derjenige Verkehr
ins Stadtzentrum fahrt, der
dieses auch zum Ziel hat. Der
Ubrige Verkehr soli um das
Zentrum hergmgefihrt wer-
dén. Der Bau der Grinau-
strasse ist ein wichtiger, aber
nicht der einzige Mosaikstein,
um dieses verkehrspolitische
Ziel zu errsichen. Ein optima-
ier Entlastungseffekt wird
dann erreicht, wenn auch die
Regienalverbindungsstrasse
realisiert sein wird.

Fussgangerzone-im Zentrum

Verkehrsplanung 1980

Behorden und Offentlichkeit
befassen sich seit rehr ais 20
Jahiren mit der Realisierurig
einer direkten Verbindungs-
strasse zwischen der Georg-
Renner-Strasse und der Kon-
stanzerstrasse. in der Ver-
kehrsplanung 1980 wird
en der Regionalverhin-
gsstrasse auch der Bau
der Griinaustrasse als wirksa-
e Entlastungsmassnahme

fiir das Zentrum qualifiziert.

Pas Thema Grinaustrasse
wird seither aufgrund der
unterschiedlichen Interessen-
lagen kontrovers. diskutiert.
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Petitionen

Nachdem T982 und 1984 bei
der Stadt gegen die Grin-
austrasse zwel Petitionen rnit
1’640 und 048 Unterschrif-
ten eingereicht worden wa-
reh, wurde 1995 beim Kan-
ton die Petition «F{r eine
Grinaustrasse in Wily einge-

reicht. Diese Bittschrift mit

2'360 Unterschriften 1éste
beim Kanton die’ Planung des
Strassenprojektes  Grinau-
strasse aus. Anldsslich der
Parlamentssitzung vom 26,
September 2002 wurde def
Stadt von Birgerinnen aus
Rossriiti eine Petition gegen
den Bau der Griinausirasse
{hergebén.

/' Rossriti

£ Y"‘; " .
Wilen { Rickenbach E Schwarzenbach

/ Stadt Wil

Strassenbauprogramm

im Rahimien des 12. Strassen-
bauprogrammes (1994 bis
1998} hat der Kanton eine
Machnarkeitsstudie betréf-
fend das Projekt Grinau-
strasse ausgearbeitet. Ge-
stitzt darauf hat der Stadtrat
1997 der Regierung bean-
tragt, den Bau der Grotau-
strasse in das 13. Strassen-
bauprogramm {1999 bis
2003) aufzunehmen:

Erste Prioritat

Aufgrund. des positiven Er-
gebnisses der Machbarkeits-
studie hat der Grosse Rat des
Kantons Sankt Gallen die
Grinaustrasse mit  erster
Prioritat ins 13, Strassenbau-
programm  aufgenommen.
Ende Mérz 2002 hat der
Stadtrat der Regierung so-
woht die Grinaustrasse als
auch die Regignalverbin-
dungsstrasse flir das 14.
Strassenbauprogramm {2004
his 2008) angemeldet.

@ Grinaustrasse
@ Regioralverbindungsstrasse
©  Ar-Anschiuss Wil west




Linienfiihrung

Das Staatsstrassenprojekt
Grinaustrasse umfasst den
Abschnitt von der Verzwei-
gung Gecrg-Renner-/S1, Gal-

ler-Strasse  (Gammakreu-
zZung) bis zur Verzweigung
Fiirstenland-/Konstanzerstras-
se (Scheidweg). Die Strasse
ist rund 660 m lang. Die
Fahrbahnkreiten betragen je
3 m. Die Grinaustrasse fGhrt
in etwa entlang des heutigen
Gtlinauwegesvon der Gam-
makreuzung bis zur Firsten-
landstrasse. Von dort wird
das heutige Trassee der Flrs-
tenlandstrasse bis zur Kon-

stanzerstrasse der Grinau-

strasse zugeschiagen. Cie
Fiirstenlandstrasse mindet
rechtwinklig in die Grinau-
strasse ein.

Landbedarf

Fiir die Grinaustrasse wird
vor allem Land, das sich im
Figentum der Stadt wil
befindet, beansprucht. Von
der Stadt ist eine Nettofldche
voh 6'580 me erforderlich.
Die vom Frauenkloster St
Katharina bendtigte Brutio-
Hache von der Grinzone
betragt 2590 m2, Zusatzlich
weérden von neun weiieren
Grundeigentimern 1’358
mZ benétigt.

Kreisel Gammakreuzung
Flr die Gammakreuzung ist
ein Kreisel miit einem Durch-
messer von 32 m vorgese-
hen. Damit kann die gefor-
derte  Leistungsfahigkeit
erfillt werden. Aufgrund der
prognostizierten Verkehrs-
belastung liegen die Auslas-
tungsgrade der ejinzeinen
Kreiseldste zwischen 72 und
87 Prozent. Dje geringste Re-
serve weist die in den Kreisél
mindende Georg-Renner-
Strasse aut. Fir einen Kreisel
sprechen auch gestalterische
und verkehrsberuhigende
Aspekts. Zudem sind die mit
dem Kreisel an der Verzwei-
gung Toggenburger-/Flawi-
lerstrasse gemachten Erfah-
rungen positiv,

Scheidweg {Detail aus.Plan

Scheidweqg

Die Verzweigung Scheidweg
(Fiirstenland-/Konstanzerstras-
se) wird baulich sahiert,
Gleichzeitig wird die Vor-
trittsregelung gedndert: Aus
Richtung Rossriiti fuhrt. die
Konstanzerstrasse neu besim

Scheidweg in die Grinau-

strasse und erhdlt Hau
strassencharakter. Aus Ri
twng Zentrum/Altstadt ist
die Konstanzerstrasse nicht
mehr vortrittsherechtigt. Fir
die Ausfahrtvon der Griinau-
strasse in Richtung Zentrum/
Parkhaus. Aftstadt wird eine
separate Abbiegespur ge-
schaffen.

@
KonstanzerstraW®

Geh- und Radweg

Entlang der Grinaustrasse
wird auf der Ostseite im
Abschnitt Gammakreuzung
bis Neulandenstrasse ein
kombinierter Geh- Lind Rad-
weg erstelit. Im glefchen Ab-
sehnitt wird auf der West-
seite  der Grinaustrasse,
kt an die fahrbahn gren-
d, ein Radstreifen mar-
kiert. Fur die Radfahrenden
werden direkte Verbindun-
gen zum Weidleweg mit se-
parat markierten Fahrbahn-
Gbergangen geschaffen..

Lichtsignalanlage

Im Abschnitt Neulanden- bis
Konstanzerstrasse erhalt die
Grinaustrasse auf der West-
seite neu auch -ein Trottoir,
woemit betdseitig eine durch-
gehende  Fusswegverbin-
dung zum Klosterweg ge-
wahrlaistet ist. Mt finf
Fussgangerlibergéngen, da-

S(_he'ldweg -

Ubefgang Neulandenstrasse/Kidsterweg {{etail aus Plan Seite 8)

von vier mit Schutzinsel, wird
den verschiedenen Fussgan-
gerbeziehungen Rechnung
getragen. Der Ubergang des
kombinierten Fuss- und Rad-
weges bei der Einmindung
Neulandenstrasse zum Fuss-/
Radweg Klosterweg wird
speziell markiert und fir
Fussgangerinnen und Rad-
fahrende mit einer licht-
signalanlage verkehrssicher
gestaltet,

Larmschutz

Die Griinausirasse ist in
Bezug auf Linienfihrung und
Strassenniveat optima! ins
Gelande eingebettet, Zum
Schutz der Anwohnendén
vor den zu erwartenden
Larmimmissionen wird ein
begrinter Schutzwall mit

)
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aufgesetzter Larmschutz-
wand zwischen Fahrbahn
und Geh-/Radweg erstellt.
Auf demn testehenden, rund
140m langen Erdwall auf der
Nordseite der St. Galierstras-
se wird eing Larmschutz-
wand aus Holz erstelit.

Variante Tunnel

Eine Tunnelidsunyg ist sowohl
aus Tfinanziellen ais auch
funktionellen Griinden keine
addquate Alternative zum
votliegenden Projekt Grin-
austrasse. Ein Tunnel wirde
orimdr fir den Durchgangs-
verkehr Vorteile bringen.
Dieser macht jeddch nur
rundieirien Drittel des gesarm-
ten Verkehrsaufkommens
aus. Ein Tunnelkann den Ziel-
und Quellverkehr aus dem
nérdlichen Stadtgebiet nicht
im gewiinschten Ausmass
aufnehmien, da er nicht mit
dem innerstidtischen Stras-
sennetz verkniipft wére. Die
Entlastungswirkung fUr das
Zentrum wére imi Verhalnis
zu den Koestenvon 50 bis 100
Mio. Franken sehr gering.

Ubergang zum Klosterweg
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Verkehrsmadell

leder Eingriff in ein beste-
hendes Verkehrsnetz; ob als
Erganzung oder Anderung,
wirkt sich aut die Belastung
der betroffenen Verkehrs-
anlagen und damit auch auf
die Umwelt aus. Im Zusam-
menhang mit der Grinau-
strasse wurde aufgrund von
Verkehrsmodeilrechniungen
ein neyer Belastungsplan er-
siellt, Dieser zeigt, dass die
Realisierung der Grinau-
strasse zu einer Verkehrs-
entlastung in heute stark
belastaten Bereichen des
Zentrums fihrt. Mit flankie-
renden Massnahmen kann
diese Wirkung zusatzlich ver-
starkt werden.

Liicke schliessen

Mit dem Bau der Grinau-
strasse wird aine Licke im
Strassennetz geschlossen.
Dadurch werden die inner-
stadtischen Strassenverbin-
dungen fiir den motarisierten
Individualverkehr qualitativ
wesenilich verbessert. Da die
Grinaustrasse mit der vorge-
schiagenen Linienflhrung
optimal an das lokale Ver-
kehrsnetz angebunden wird,
ergeben sich vor allem fir
den Zwiel- und Quellverkehr
der Quartiere im Norden der
Stadt sowie far Quartierver-
bindungen in Nord-Sid-
Richtung Vorteile: Kiirzere
Fahrwege, geringere Fahr-
teistungen und keine Um-
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wegfahrten mehr Ober den
stafk: belasteten Verkehrs-
knoten Rudenzburgplatz so-
wie den geormetrisch unglins-
tig angeordneten Einlenker
Flirstenland-/St. Gallerstrasse.

Entlastung

Der Bau. der Grinaustrasse
fuhirt auf dem Strassennetz
im Einzugsgebiet der projek-
tierten Staatsstrasse zu ver-
anderten Verkehrsbelastun-
gen. .Die Flrstenlandstrasse
wird staik entlastét und neu
die Belastung eirier Quartier-
strasse aufweisen. Die Ton-
haliestrasse wird um mehr als
einen Dritte! weniger Ver-
kehr aufweisen. Entlastet
werden auch die Toggenbur-
ger- und St. Gallerstrasse so-
wie der Rudenzburg-und ge-
tingfugig der Schwanenplatz.

Verkehrsverlagerung

Die Verkehrsbelastung er-
hoht sich hingegen auf der
Georg-Renner-Strasse merk-
lich, auf der Konstanzer-
strasse minim. Auf der Grin-
austrasse wird ein tagliches
Verkehrsaufkommen  von
10700 Fahrzeugen erwai-

tet. Mit der Verkehrsverla-
gerung dbernghmen die Tag-
genburger- und Tonhaile-
strasse neu die ihnen gemass
Verkehrskonzept zugedach-
te Funktion als Kernbedie-
nungsstrassen. Damit wer-
den der Verkehrsfluss ins und
aus dem Zentrum sowie die
Erschiiessung desParkhau
Altstadt verbessert,

Larmschutz

Entlang der Grinaustrasse
sieht das Projekt Larmschutz-
massnahmen vor. Auf den
entlasteten  Hauptachsen
fallt auch die Larmbelasting
degeniber heute geringer
aus, am deutlichsten entltang
der Flrstenlandstrasse. Ent-
lang der Georg-Renner-
Strasse werden die. immis-
sionsgrenzvverte schon heu-

te leicht. berschritten; we-

geén der projektbedingten
Verkehrszunahme ist zu er-
warten, dass bei einigen Lie-
genschaften die Alarmwerte
erreicht werden. Deshalb
sind mit der Realisieruny cygm:
Grinaustrasse auch die no&#”
wendigen Larmschutzmass-
nahmien entlang der Georg-
Renner-Strasse auszutihren.

Burchschnittliche Anzahl Fahrzeuge pro Tag: ohne und mif Grinaustrasse

Kiirzere Fahrwege

Aufgrund kirzerer Fahrwege
werden in den Gehieten
Neulanden, Zentrum und
Lindenhof gemnéss Modeki-
rechnungen pro Jahr rund
4,2 Millionen Kilometer we-
niger gefahren. Im Gebiet
Neulanden nimmt die Fahr-
fmistung mit rund  einem
tel prozentual am starks-
ten ab; dies entspricht einer

“Abnahme van rund 1,4 Mil-

lianen km/ahr. Im Zentrum
istder Riickgang mitrund 1,7
Millionen km/ Jahr am gréss-
ten; dies eptspricht einér
Apnahmevon 11 Prozent. Im
Gebiet Lindenhof betrdgt die
Abnahme 1,1 Millionen km/
Jahr oder 15 Prozerit.

Umweltbilanz
in den genannten Gebieten

fahren die geringeren Fahr-

lpistungen-zu einern geringe-
rén Treibstoffvarbrauch und

zu eiher Abnahme des
Schadstoffausstosses  von
maximal je knapp 30 Pro-
zent. Diese Progndsen zgi-
gen, dass mit der Grin-
austrasse eine positive Um-
welthilanz resultiert und
damit die Lebensqualitat in
den erwdhnten Gebieten an
Attraktivitdt gewinnt,

Landschaft

Mit dem Bau einer neuen
Strasse ist immer auch eine
Veranderung des Landschafts
bildes verbunden. Deshalb
kommt der Strassenlinien-
fiihrung sowie der baulichen
Ausgestattung der Strasse
unter Ber{icksichtigung der
Siedlungseniwicklung gros-
se Bedeutung zu. Die Gruan-
austrasse verlduft entlang
der Zonengrenze. Damitwird

e
2 ‘?/Ujme’fﬁ A
Bemzin: ¢ 122t {29%)
’ {28%)

i S

d

' stadt wil

der Eingriff in dig wertiolie
Griinzone des Frauenklosters
St. Katharina sowie in die zu-
sammenhangenden Wohn-
gebiete dstlich der Grin- ..
austrasse gering gehalten.

Aufwertung

Spital und Pflegekieim wer-
den wegen der Verkehrsab-
nahme auf der Firstenland-
strasse  aufgewertet und
gleichzeitig direkter an das
inherstadtische und regiona-
fe Verkehrsnetz angeschlos-
sen. Schiiesslich besteht die
Méglichkait, im Rahmen von
Verkehtsheruhigungsmass-
nahmen die entlasteten
Strassenapschnitte gestalte-
risch atfzuwetien.

Verkehrssicherheit

Beim Bau eines neuen Stras-
senabschnittes gilt es den
Bedirfrissen der schwache-
ren Verkehrsteilnehmenden

_besondere Beachtung zu
" schenken. Mit kombiniertem

Geh- und Radweg, Trottoirs,
Radstreifer und funf Fuss-
gangertbergéngen, davon
einer mit einer Lichtsignal-
anlage, wird der Verkehrs-
sicherheit flr den Langsam-
verkehr Rechnung getra-
gen. Zudem wird auch auf
den entlasteten Strassen-
abschnitten die Verkehrs:
sicherheit erhoht, da auf-
grund der weniger gefahre-
nen Kilometer die Unfallrate
sinkt,
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Gesamtstrategic

Damit die verkehrspolitischen
Ziele, die auf eine Entlasiung
das Stadizentrums vom mo-
torisierten Individualverkehr
ausgerichtet sind, erreicht
werden konnen, sind Mass-
rizhmen auf allen Ebenen
erforderlich. Neben der Um-
setzung von verkehrsplaneri-
schen Massnaghmen st der
dffentliche Verkehr in der
Stadt und Region zu fordern
und sind for den Lang-
samverkehr attraktive Rag-
und Fusswegverhindungen
zir schatfer. Der angestrebte
Erfolg ist jedoch. riur dann zu
erzielen, wenn ip aflen Be-
reichen aufeinander abge-

stimmie Massriahimen ge-

troffen werden. Die Grin-

gt werden. E
‘Fahrplanwech

ausgebaut. Die Griinaustras-
se wirkt sich fir den 3V vor-
teithatt aus, weil er auf den
varkehrsentlasteten Strassen
und Verkehrsknoten weniger
durch Stau behindert wird.

Langsamverkehr
Fr die Fussgangerinnen wur-
den in den letzten lahren
attraktive Fréizonery im Zent-
rum geschaffen. Die Bereit-
schaft zum Umsteigen auf
das. Velo wird mit einem
umfassenden Angébot an
Radverkehrsanlagen entlang
der Hauptverkehrsstrassen,
von den Quartieren in. das
Zentrum und zwischen den
Guartieren erhght. Die vom
Stadtrat eingesetzte Arbeits-
gruppe Langsamverkehr wird
im Friikjahr 2003 ihre Vor-
schlage zur Verbeésserung des
Netzes und zur Schliessung
e

steht zls flankierende Mass-
nahme die Einfihrung vam
Tempo 30 zur Diskussion.

Punktuelle Massnahmen

Um den Verkehrsfluss im
Zeritrum fir atle Verkehrs-
teilnehmenden zu verbes-
sern, sind folgende punkiuel-
len Verbesserungen vor
sehen: Sanierung der Ilg
und Jupiterkreuzung  mit
Kreiseln; Lichtsignalanlage
beim Schwanenplatz far den
FUssgangeribergang  Ler-
chenfeldstrasse; Korrektion
des Einlerkers Halden-/
Bronschhoterstrasse; beidsei-

tiger Fuss- und Radweg auf’

dér  Bronschhoferstrasse;
Ausbau Klosterweq als Fuss+/
Radwegq; Sanierung Rossii-
kreuzung.

Regionalverbindungsstrasse
Zur Entlastung der Stadt sind
neben der Grinaustrasse
auch fUr die Realisierung der
Regionalverbindungsstrasse
und .des Autohahnanschius-
ses Wil-West als wichtige vogm
ehrsplanerische Ma__ssnzb—"
en weitere Schritte zu un-
ernghmen. Mit dem Antrag
gs Stadtrates Ende Méarz
2002, die Erarbeitung einer
Zweckmassigkeitsbeurtellung
e Regionalverbindungs-

) aufzunehmen, soll auf
onsebene fir dieses re-
nafe Entlastungsprojekt
“ konkrete Planung aus-

gelést werden.

Kostenvoranschlag

Die Baukosten fir das Staats-
strassenprojekt Grinaustras-
se beldufen sich auf 8,9 Mio.
Franken (Preisstand 2002).
Der Kostenanteil fir die Fahr-
hahnen betrgt 6,522 Mio.
Franken, derjenidge fdr den
Geh-und Radweg 2,378 Mio.
sanken. Die vom Parlament
pichlenen und im Projekt
enthaltenen Massnahmen zu
Gunsten des Langsamver-
kehrs kosten total 365'000
Franken. Die Kosten fir Larm-
schutzmassnahinen, di¢ als-
serhalli des neuern Strassen-
abschnittes notwendig sind,
werden von  Kanton und

Bund getragen und sind im
Kostenvoranschiag nicht ent-
halten. im Einzelnen setzen
sich die Kosten wie folgt
Zusammen:

Beteiligung

Gemass den Bestimmungen
des Strassengesetzes tragt
der Kanton die Kosten furden

‘Bau von Staatsstrassen. Die

Stadt Wil hat sich mit 35
Prozent an den Baukosten fr
die Geh- und Radweganla-
gen entlang der Grinaustras-
se zu beteiligen. Cies ent-
spricht einem Anteil von rund
832’060 Franken.

. Stadt Wil

Zusatzkosten
Von den zusétzlichen Kosten
von rund 180000 Franken

fur die installation einer
Lichtsignalanlage beim Fuss-
und Radwegiibergang Neu-
landenstrasse/Klosterweg hat
die Stadt die Halfte zu Gher-
nehmen. An den Kosten fir
die Verlegung des Fussgan-
getstreifens auf die Hohe der
Rad-Fusswepgalerie muss
sich die Stadt anteilmassig
mit rind 65'000 Franken be-
teiligen.

Honorare _Fr. 720°000  Fr.  430'600  Fr.  289'400
gnderwerl Fr, 3'200°000 Fr. 2'840'00C  Fr. 360000
<arbeiten, inkl. Geh-/Radweggalerie  Fr. 3'814'900  Fr. 2'281'200  Fr. 1'533'700
Eleklromech Einrichlungen  fr. 105000  Fr. 300000 Fr  75'000
Nebenarbeiten ' Fr. 887500 Fr. 837100 50400
Unvorhergesehenes/Rundung Fr_ _172'600  Fr. 10300 69'500

Total

Fr. 8900°000  Fr.

6/522'000_ Fr_2'378/000

" Der Berichi des Stadtrates ap-das

Parlament ist im Internet unter
Wi stadtwil.ch verdffentlicht oder
kann bei der Stadtkanzlel bezogen
werden.
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Griinzone Kloster

im Kostenvoranschiag sind
fiir den Landerwerb 3,2 Mia,
Franken einggsetzt. Darin
nicht enthalten ist die vori der
Stadt an das Frauenkloster St
Katharina zu leistende Ent-
schddigung gemdss der Var-
ginbarung von 1978. Auf-
grund des Entscheides der
kantonalen Schatzungskom-
mission fir Enteignungen ist
das vom Frauenkioster fir die
GrUnaustrasse beanspruchte
und in der Griinzone gelege-
ne Land als Wohnzone W3 zu
entschadigen.

Mehrkosten Landerwerb
Als Berechnungsgrundlage
fur die Landentschadiqurig
an das Koster gehen Stadtrat
und Parlament von einem
Preis von 460 Franken nro m?
aus. Dieser Preis entspricht
dem in Relation zur Fliche
bezahlten Durchschnitispreis
pro Quadratmeterfir Land in
den Zonen W2, W3 und
W3MWG3 (Flache: grosser als
1000 mZ; Lage: Wil Nordost
und SGdost} im Zeitraum
1982  bis 2000. Unter
Ber(icksichtigung, dass der
Kanton Land inder Gilinzone
mit 50 Franken pro mZ ent-
schadigt, fallen fUr die Stadt
Mehrkosten von rund 1,06
Mio. Franken an.
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Erlos Landverkauf

Mit der projekiierten Linien-
fihrung wird fur die Grinau-
strasse. vor alleim Land bean-
sprucht, das sich im Bigentum
der Stadt Wil befindet. Der
Kanton zahit der Stadt fir das
in der Zoneg W3 galegene
Land den gleichen Preis, wie
die Stadt dem Kloster das in
der Grinzone gelegene Land
entschadigen muss. Die Stadt
erhilt vom Kanton for die
apzutretenden Landflachen
rind 1,41 Mio, Franken.

Kostenanteil wil

Die fir die Stadt Wil anfallen-
den Kosten betragen total
2,05 Mio, Franken. Aus dem
Landverkauf an den Kanton
resultiert fir die Stadt ein

Kosten

10.33.

Buchgewinn von netto 1,36
Mio. Franken. Damit ergibt
sich fir die Sfadt Wil eine
Nettobelastung von  rund
690’000 Franken.

Folgekosten

Bei ainer Abschreibungs-
dauer von 15 lahren betragt
die durchschnittliche
schreibungsrate  pro
46'000 Franken. Fir den
betrieblichen Unterhalt des
Geh- und Radweges (Be-
leuchtung, Reinigung, Win-
terdienst, Abwassergebih-
ren) hat die Stadt auf-
zukommen. Der bauliche
Unterhalt f{ir die Grinau-
sirasse und den Geh- und
Radweg sowie der betriebli-
che Unterhalt fir die Grin-
austrasse gehen zu Lasten
des Kantons.

Finanzierung

Parlament sagt Ja

Die Fraktionen- FDP und
SVPASD sowle die Mehrheit
der CvP-Fraktion sprachen
sich fir die Grinaustrasse
aus. Die Fraktionen SP uhd
GRUNE  prowil
Minderheit der CVP-Fraktion
sowie die beiden parteifreien

Femeinderatinnen lehnten

&/ Vorlage ab. Ein Rick-
weisungsantrag mit dem
Auftrag, zuerst ein aktuelles
integrales Verkehrskonzept
zu erstelien, wurde mit 23 zU
15 Stimmen abgelehnt, Das
Parlament hat der Vernehm-
fassuing des Stadirates am 26.
Septembér 2002 mit21zu16
Stimmen zugestimmi. Auf
Antrag der FDP-Fraktion kam
das Ratsieferendum mit 34
Stimmen zu Stande.

Kritikpunkte

Im Parlament kritisierten die
Geqner der Vorlage die aus
ihrer Sicht mangelhaften und
nicht auf akivelleri Zahlen
hasierenden Modelirechnun-
. Auch wurde darauf hin-
iesen, dass mit der
Grinaustrasse zusatzlicher
Verkehr entstehe, womit die
prognostizierte Verkehrsent-
lastung im Zentrum nicht
erreicht werde. Weiter wurde
auf  die Zerstordng  des
Landschaftshildes und die
fehlenden t3rmschutzmass-
nahmen im Umfeld der
Grinaustrasse sowie die ver-
schlechierte Situation fir
Fussgdngerlnnen und Rad-

Schliesslich  wurde ' aug

“einseitig -auf die BedGripisse

und eine  fehle eine faire Kosteﬂtrans

) Stadt Wil

fahrende hingeviesen:,

bemangelt, das Projektisei

des motorisierten”Individual;
verkehrs ausgerichtet und-es

parenz.

Zustimmendé Voten
Wig dis vorberatende kKom-
missicn: hoben Beflrwortén-
de die Zweckmasstgkgit urid
Notwendigkeit der Grinau-
strasse hervar. Die -Modeil-
rechnungen, die -aut Ver-
kehrserhebungen von 1996
basieren, wurden als nach-
vollziehbar und aussagekraf-
tig beurteilt. Die Grinau-
strasse als Teil des gesamien
Massnahmenpaketés flihre
zu einer markanien Entlas-
tung  von  verschiedenen
Strassen im Zentrum und
bewirke eine spirbare Ver-
besserung  des  Verkehrs-
flusses,

Langsamverkehr
Aut Antrag der verberaten-
den Kommission Uberywigs
das Parlament verschiederd
Empfehlungen zu Gunste
des Langsamverkehrs. Der
Kanton hat das Projekiiim
Sinne der Empfehiurige
angepasst, 5o wird die @eh
und Radwegverbindung Neu-
landenstrasse/Klosterweg’
giner Lichisignalanlage er-
ginzt. Der Fussgingeriber-
gang beim Einlenker FGrs-
tenland-/Grinaustrasse. wur-
de nach Suden verlegt. Neu
ist auch die direkte Anbin-
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W
/ Stadt Wil

Geschaizte Stimmbiirgerin
Geschdtzter Stimmblirger

Parlament und Stadtrat bean-
tragety thnen, dem zustim-
menden Vernehmlassungs-
entscheid des Parlamentes
zum  Staatssfrassenprojekt
Grinaustrasse ebenfalls zu-
zustimmen,

Ein Ja der Wiler Stimmbe-
rechtigten steht unter dem
Vorkehalt, dass das Stras-
senprojekt auf kantonaler
Ebene bewilligt wird.

Die Abstimmungsirage lautet:

20. Novermber 2002

Stadt Wil

Bruno Gahwiler
Stadtprasident

Armin Blochlinger
Stadtschreiber

Der Béricht des Stadtrates an das
Parlament istim Infernet unter
wwwwy stadtwil.ch verdffentlicht oder
karn bei der Stadtkanztol bezogén
werden. '



