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Volksinitiative

Ende Juni 1995 reichte der
Verein prowil die Volks-
initiative «Fir eine Fuss-
gangerzone Altstadt Wil»
ein. Der Initiativtext umfasst
zwei Hauptpunkte: Zum
einen soll zwischen Rosen-
platz und Schnetztor eine
durchgehende Fussgéanger-
zone realisiert werden. Zum
anderen werden verschiede-
ne Ausnahmen vom Fahr-
und Parkverbot aufgelistet.
Bauliche oder gestalterische
Massnahmen werden nicht
genannt.

Zusammenarbeit

In Zusammenarbeit mit den
Bewohnern und Geschéfts-
leuten wurde in der ersten
Halfte der 90er-Jahre ein
Verkehrskonzept entwickelt,
in dem einer Fussganger-
zone in der Altstadt eine
bedeutende Stellung beige-
messenwurde. Die gemein-
sam erarbeitete Konsens-
lI6sung respektiert die An-
liegen der Interessengrup-
pen und fand bei einer gros-
sen Mehrheit der Direkt-
betroffenen Zustimmung.

Mit der Eroffnung des Park-
hauses Altstadt Mitte Juni
2000 konnte gemass Kon-
zept die Fussgangerzone in
der Altstadt umgesetzt wer-
den. Damit wurde der Le-
bensraum Altstadt aufge-
wertet.

Verkehrsberuhigt

Im Juni 2000 wurde das
Parkplatzangebot in der Alt-
stadt von 104 auf 39 Park-
platze reduziert. Davon sind
sechs als Kurzzeitparkplatze
und einer als Invaliden-
parkplatz signalisiert. Rund
8'000 m? oder 83 Prozent
der Verkehrsflachen bilden
heute die Fussgangerzonein
der Altstadt. Der Guterum-
schlag ist zeitlich beschrankt
zugelassen. Fur Gesell-
schaftswagen wurden beim
Waag- und Adlerplatz zwei
Carparkplatze und fur die
Busbenitzenden beim Lift
die zusatzliche Haltestelle
Viehmarktplatz geschaffen.

Wirtschaftliche Grinde

Nach Meinung des Stadt-
rates und Parlamentesist das
Anliegen der Initianten mit
dem Konzept Verkehrsbe-
ruhigte Altstadt weitgehend
erfillt. Mit der Realisierung
der Fussgéangerzone konnte
der Durchgangsverkehr in
der Altstadt eliminiert v

den. Die Aufhebung der ver-
bliebenen 39 Parkplatze leh-
nen Parlament und Stadtrat
ab. Die Geschéafte und Res-
taurants sind aus wirtschaft-
lichen Grinden auf dieses
beschrankte Parkplatzange-
bot in der Altstadt angewie-
sen. Ohne Parkplatze in
unmittelbarer Nahe der Post
ist der Fortbestand dieses
wichtigen Dienstleistungs-
betriebes stark geféahrdet.

Initiative abgelehnt

Das Parlament hat mit 25 zu
9 Stimmen das |Initiativ-
begehren abgelehnt und
unterstitzt damit die vom
Stadtrat seit Jahren erfc
reich betriebene, konsens-
orientierte Verkehrspolitik.
Der Gefahr von zunehmen-
dem Suchverkehr infolge
reduziertem Parkplatzange-
bot in der Altstadt soll mit
verkehrslenkenden Mass-
nahmen und einer ganzheit-
lichen Uberpriifung der
Parkgebuhren wirksam ent-
gegengetreten werden.

Bericht
des Stadtrates

Initiativbegehren

Am 29. Juni 1995 reichte der
Verein prowil die Volksinitia-
tive «FiUr eine Fussgéanger-
zone Altstadt Wil» mit 1'440
gjtigen Unterschriften ein.
Daslnitiativbegehren hatfol-
genden Wortlaut:

1. In der Altstadt Wil sei
zwischen Rosenplatz und
Schnetztor eine Fussgénger-
zone zu realisieren.

2. Bei der Realisierung der
Fussgangerzonesollen folgen-
de Punkte beachtet werden:

a) Ausnahmen vom Fahr-
verbot: Fahrten zum Auf-
und Abladen von Gitern;
das Anhalten soll nur am
Fahrziel und wahrend der
zum Guterumschlag not-
wendigen  Zeit erlaubt sein;
Jurten  zu und von privaten
Abstellplatzen und Garagen
in der Altstadt.

b) Ausnahmen vom Fahr-
und Parkverbot: Fahrten von
Medizinalpersonen und das
Parkieren wahrend der fur
Krankenbesuche erforderli-
chen Zelt; notwendiger
Fahrzeugverkehr der 6ffent-
lichen Dienste mit Fahrziel in
der Altstadt; Marktfahrzeu-
ge wahrend der Wochen-
und Jahrmarkte.

Entscheid Parlament

Das Parlament hat am 16.
November 1995 die Initiative
als zu Stande gekommen
erklart. Am 7. Marz 1996
erklarte die Legislative die
Initiative als rechtswidrig.
Ausschlaggebend daflrwar,
dass zur Umsetzung des
Initiativbegehrens weder ein
rechtsetzendes Reglement
noch planerische oder bauli-
che Massnahmen notwen-
dig sind, die Ausgaben in
Referendumshohe auslosen.
Die verlangten Anordnun-
gen seien rein verkehrstech-
nischer Natur, weshalb die
Initiative keinen Gegenstand
betreffe, der in die Zustan-
digkeit der Birgerschaftfalle.

Beschwerde

Waéhrend das Departement
fur Inneres und Militdr am
17. August 1998 den von
prowil erhobenen Rekurs
abwies und damit der
Argumentation von Stadtrat
und Parlament folgte, hat
dasVerwaltungsgericht Ende
Januar 1999 die von den
Initianten eingereichte Be-
schwerde gutgeheissen. Die
Initiative kdnne - ohne das
dieser Punkt im Initiativtext
ausdricklich erwahnt sei -
auch zusatzliche verkehrsbe-
ruhigende  Massnahmen
zum Inhalt haben, die einen
Kredit in Referendumshdhe
notwendig machen.

Stadt Wil

Rechtmassig

Der Stadtrat hat im Marz
1999 dagegen beim Bundes-
gericht Beschwerde erho-
ben. Erkritisierte, dassdurch
die Interpretation des Ver-
waltungsgerichtes die Initia-
tive mit zusétzlichen Be-
gehren angereichertworden
sei. Die stadtratliche Be-
schwerde wurde am 9. Juli
1999 abgewiesen. Das Bun-
desgericht erachtete die ver-
waltungsgerichtliche Ausle-
gung des Initiativbegehrens
nicht als unhaltbar. Die
Volksinitiative ist damit
rechtmassig.



Zentrum starken

Ein Ziel der stadtischen Ver-
kehrspolitik lautet, mit ver-
kehrslenkenden Massnah-
men Voraussetzungen zu
schaffen,, die die Konkur-
renzfahigkeit des Geschafts-
und Einkaufsstandortes Wil
erhalten und starken. Die
verschiedensten Massnah-
men, die in den letzten
Jahren getroffen wurden,
waren auf dieses Ziel ausge-
richtet: Einfuhrung Stadt-
busbetrieb, Bevorzugung
des 6ffentlichen Verkehrsim
Zentrum, Bereitstellung zent-
rumsnaher Parkierungsan-
lagen fir Zweiréder und Per-
sonenwagen, Fussganger-
zone Obere Bahnhofstrasse,
Umsetzung Konzept Ver-
kehrsberuhigte Altstadt.
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Attraktive Altstadt

Seit Jahrzehnten sind der
Erhalt und die Verbesserung
der Attraktivitat der Altstadt
ein besonderes Anliegen der
Bewohner, der Geschafts-
leute, der Interessengemein-
schaften und der Stadt.

Neben punktuell realisierten
baulichen und gestalteri-
schen wurden auch ver-
kehrspolizeiliche Massnah-
men  eingefihrt. Eine
Verkehrsberuhigung in der
Altstadt war schon in den
80er-Jahren ein wichtiges
Anliegen. Mit der Projek-
tierung des Parkhauses Alt-
stadt wurde diesem An-
liegen vom  Parlament

Nachdruck verliehen.

Parkhaus Altstadt.

Das Parlament bewilligte im
September 1988 fiur die
Projektierung des Park-
hauses Altstadt den erfor-
derlichen Kredit. Dieser Ent-
scheid war mit der Auflage
verknupft, gleichzeitig ein
rechtskraftiges Verkehrskon-
zept fur eine verkehrsberu-
higte Altstadt zu erstellen
und die dafir notwendigen
Massnahmen zum Zeitpunkt
der Eroffnung des Parkhau-
ses Altstadt zu realisieren.

Konzept umgesetzt

In Zusammenarbeit mit den
Bewohnern und Geschéfts-
leuten wurde gemeinsam
ein Verkehrskonzept ent-
wickelt, mit dem sich eine
grosse Mehrheit der Direkt-
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betroffenen einverstanden
erklarte. Der Stadtrat hat das
Konzept Verkehrsberuhigte
Altstadt im September 1995
genehmigt. Das Verkehrs-
beruhigungskonzept wur-
de 1996 rechtskréaftig. Mit
der Eroffnung des Park-
hauses Altstadt Anfang Juni
2000 wurde die FussgCj
gerzone in der Altstadt

‘gemass Konzept realisiert.

Leitbild Altstadt

Die Altstadt ist ein wichtiger

und wertvoller Teil des stad-

tischen Zentrums und fiir die
Stadt Wil in wirtschaftlicher
und kultureller Hinsicht von

grosser Bedeutung. Im Rah-
men einer gemeinsamen

Projektarbeit haben Vertre-
terinnen und Vertreter der
Altstadt unter Mitwirkung
der Stadt die Ergebnisse im

«Leitbild Altstadt Wil» zu-
sammengefasst. Das Park-
haus Altstadt und das Kon-

zept Verkehrsberuhigte Alt-

stadt nehmen darin e[=%&
zentrale Stellung ein.

Wer sich zusatzlich informieren will,
kann die Vorlage des Stadtrates ad.
das Gemeindeparlamen t bei der
Stadtkanzlei beziehen.

75 Parkpléatze aufgehoben
Mit der Realisierung des
Konzeptes Verkehrsberuhig-
te Altstadt wurde Mitte Juni
2000 das Parkplatzangebot
von 104 auf 39 Parkplatze
reduziert. Von diesen 39
Parkplatzen sind 6 als Kurz-
zeitparkplatze und 1 alsInva-
Qj)?nparkplatz signalisiert.
Mit Ausnahme des Invali-
denparkplatzes werden alle
Parkplatze bewirtschaftet.
Die Bewirtschaftung erfolgt
von Montag bis Freitag von 8
bis 12 Uhr und von 13.30 bis
19 Uhr, samstagsbis 17 Uhr.
Die maximale Parkierzeit
betréagt eineinhalb Stunden.
Die Kurzzeitparkplatze wer-
den ab 7 Uhr bewirtschaftet;
die maximal erlaubte Par-
kierzeit betragt 15 Minuten.

Fussgéngerzone
Mit Ausnahme der Ver-
kehrsflache, die fur die Er-
schliessung der 39 offentli-
chen Parkplatze erforderlich
ist das gesamte Alt-
stadtgebiet als durchgehen-
de Fussgangerzone signali-
siert Damit gehdéren 83
Prozent oder rund 8'000 m?
der Verkehrsflache in der
Altstadt zur Fussgangerzo-
ne. Fur Personenwagen er-
folgt die Zufahrt in die Alt-
stadt via Schnetztor. Gesell-
schaftswagen durfen nicht
mehr in die Altstadt fahren;

fur diesewurden beim Adler-
und beim Waagplatz auf
Kostenvontotalachtbewirt-
schafteten Pw-Parkplatzen
zwei Carparkplatze einge-
richtet.

Ausnahmebewilligungen
Fir Anwohnende und Ge-
schaftsleute miteinem priva-
ten Parkplatz sowie fir Taxis
und Fahrzeuge der 6ffentli-
chen Dienste werden Aus-
nahmebewilligungen erteilt,
nicht jedoch fur den 6ffent-
lichen Verkehr. Fur Personen
mit Gehbehinderung gelten
Fahr- und Parkiererleichter-
ungen. Fur Werkstatt-, Ser-
vice-, Zugel- und Markt-
fahrzeuge werden vom
Stadtrat Ausnahmebewil-
ligungen erteilt. Der Guter-
umschlag ist ab mittags bis
17.00 Uhr nicht gestattet.
Unter Guterumschlag ist das
Verladen oder Ausladen von
Sachen zu verstehen, die
nach Grésse und Gewicht
die Beférderung durch ein
Fahrzeug nétig machen.

g‘}’ Stadt Wil

“Altstadt verkehrsberuhig

Neue Bushaltestelle

Fir die Busbenutzenden
steht beim Viehmarktplatz
an der Grabenstrasse seit
Juni 2000 eine beidseitig
bediente, zusatzliche Halte-
stelle bereit. Ab der Halte-
stelle Viehmarktplatz gelan-
gen die Busbhenitzenden mit
dem Lift auf kiirzestem Weg
in die Fussgangerzone Alt-
stadt. Insgesamt ist die Alt-
stadt mit den drei Halte-
stellen Adler, Viehmarktplatz
und Rosenplatz optimal an
das offentliche Verkehrsnetz
angebunden.
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Stadt Wil
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Kurzzeitparkpldtze 15 Min.
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Kernbedienungs-
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© Fahrbereich

Kernbedienungs-
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Verschiedene Inhalte

Das bereits urmngesetzie Ver-
kehrskonzept hat éine gross-
raumige Fussgdngerzone in
der Altstadt mit einem ge-
geniiber friher stark re-
duzierten Parkplatzangebot
zum inhalt. Demgegeniber
steht das Anliegen der Ini-
tianten, mit der Aufhebung
samtlichier Parkpiatze eine
durchgehende Fussganger-
zone zu schaffen: Aufgrund
des Wortlautes des Initiativ-
begehrens werden weder
bauliche noch gestaiterische
Massnahmen erwartgt. Die
in Ziffar 2 verlangtén An-
orgnungen sind rein ver-
kehrstechnischer Natur In
Bezug auf die Zufahrts- und
Parkierberechtigung inner-
halb der FussgangerZone
unterscheiden sich  das

stadtratliche Konzept und
die Forderungen der initian-
ten nicht. Der Stadtrat lehnt
die Initiative ab.

Fussgéingérzone realisiert

Mit der Mitte Juni 2000

erfolgten Umsetzung des
Konzeptes Verkehrsberuhig-

e Altstadt ist das Anliegen

der Initianten weitgehend
erfillt. 83 Prozent der Ver-
kehrsflachen in der Altstadt
bilden heute die Fuss-
gangerzone Altstadt. DieZu-
und Wegfahrt in die Alistadt
ist nur noch durch das
Schnetztor erlaubt, womit
der widerrechtliche und die
Altstadt belastende Durch-
gangsverkehr wirksam elimi-
niert werden konnte,

Konsens gefunden

Die Vorstellungen darlber,
wievigle Parkplitze der
Offentlichkeit hereitzustel-
len sind, gehen je nach
Interessenlage auseinander.
Wéhrend die einen Park-
pldtze im und nahe beim
Zentrum alswirtschaftlichen
Standortvorteil  erwarten,
tehnen andere mit der glei-
chen Argumentation diese
ab. Diese unterschiedliche
Beurteilung
schwierig €in Konséns in
Fragen der Parkplatz- und

Bewirtschiaftungspolitik zu

grreichen ist. Mit dem Kon-

zeigl, wie,

zept Verkehrsberuhigte Alt-
stadt ist es demn Stadtrat in
Zusammenarbeit mit den
Direkthetroffenen gelurni-
gen, eing Losung zu finden,
die die Interessen dér Mehr-
hait respektiert.

Parkplitze im Zentrum
In den letzten Jahren wu
das Parkplatzangebot auf
offentlichem Grund In den
drei Einkaufszentren Untere
Bahnhofstrasse, Cbhere Bahn-
hofstrasse-und Altstadt suk-
zessive reduziert. Gleichzei-
tig wurden nahe dieser drei
Zentren von der 6ffentlichen
Hand undvon Dritten Parkier-
anlagen geschaffen. Diese
Entwicklung ist Ausdruck
der stadtratlichen Parkplatz-
politik im Zentrum, dié zum
Ziel hat, innerhalb der Zen-
trendie Anzahl Parkplatze zu
reduzieren und in Zumutba-
rer Gehdistanz zu den ein-
zelnen Zentrer attraktive

Parkiermaglichkeiten bereit.

zustellen.

Wer sich zusdtzlich infarmieren will
kann die Vorlage des Stadltrates an
das Gemeindeparlament bef der
Stadtkanzief beziehen,

Bestatigt

Mit der Zustimtnung zum
Baubeijtrag fur das Parkhaus
Altstadt haben die Stimm-
herechtigten die Verkehrs-
und Parkplatzpolitik  des
Stadtrates unterstitzt: Das
Konzept Verkehrsberuhigte
tstadt war Bestandteil der
xtimmungsvoriage. Auf-
grund des nun vorhandenen
Parkplatzangebotes  am
Fusse der Altstadt konnte
dank der direkten Lift-
verbindung in die Altstadt
dem berechtigten Anliegen
nach einer zumutbaren Er-
reichbarkeit  enisprochen

werden. Damit wurde die
Voraussetzung geschaffen,
das Parkplatzangebot auf
affeptlichem Grund in der
Altstadt auf ein Minimum zu
reduzieren.

‘besucherintensive

!
\\
i

Existenz sichern

Sowch! die in der Altstadt
angesiedelte Post Oberstadt
als auch die Stadtbibliothek
sind auf ‘ein beschranktes
Parkplatzangebot in der
Altstadt dringend angewie-
sen. Der Stadirat erachtet es
als verfehlt, die Post und
institu-
tionen, die fir die Alistadt
eine Magnetwirkung aust-
ber, aufs Spiel zu setzen.
Ohne Parkplatzein unmittel-
harer Néhe der Post ist der
Fortbestand dieses fur den
gesamten nordlichen Stadt-
teil wichtigen Dienstleis-
tungshetriebes stark ge-
fahrdet.

;

Uberzeugungsarbeit

Damit die Altstadt ifire Kon-
kurrenzféhigkeit gegentiber
den beiden anderen Sub-
zentren wahren kann, sind
die Geschifte und Restau-
rants aus wirtschaftlichen
Uberlegungen auf das ver-
bliebene, beschrankte Park-
platzangebot. @ngewiesen.
Aufgrund ihrer topographi-
schen Lage ist die Altstadt
gegeniUber der Fussganger-
zone Obere Bahnhofstrasse
benachteiligt: Die bisherigen
Erfahrungsn mit dem redu-
zigrten  Parkplatzangebot
haben gezeigt, dass von
allen Beteiligten in nachster
Zeit noch viel Ubeérzeu-
gungsarbeit geleistet wer-
den muss, um die Besucher
von den Vorziigen und
Qualitaten der Fussgénger-
zone in der Aitstadt zu Gher-

zeugen.

Die Aufhebung der verblie-
benen 39 Parkplitze fehnt
der Stadtrat ab,




Geeignet

Die Erfahrungen zahlreicher
Schweizer Stadte zeigen,
dass Fussgangerzonen die
Attraktivitat einer Innerstadt
erhéhen. Abgeschlossene
Raume, wie beispielsweise
die Altstadt Wil, sowie ein
gutes Angebot an Auto-
parkplatzeninunmittelbarer
Né&he eignen sich besonders
far solche Zonen.

Mehr Sicherheit

Mit der Annahme der Ini-
tiative kann die aktuelle,
schlechtverstandene Zonen-
signalisation durch ein an
beiden Eingédngen zur Alt-
stadt signalisiertes Fahrver-
bot mit entsprechenden
sinnvollen Ausnahmerege-
lungenersetztwerden. Mehr
Ruhe und Sicherheit wirden
einkehren.
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Platze aufwerten

Der Hofplatz und die Be-
reiche vor der Stadtbiblio-
thek sowie zwischen Baro-
nenhaus und «Trinkstube
zum Hartz» kdénnten mit
wenig Aufwand wesentlich
aufgewertet werden. Heute
werden diese Platze vom
Suchverkehr gestért und
teilweise noch befahren. Das
Problem der engen Zu- und
Wegfahrt durch das Schnetz-
tor wirde entscharftund die
Atmosphare zum Verweilen
und Flanieren wurde ver-
starkt.

Wirtschaftliche Situation
Mangelnder Umsatz, das
Verschwinden von Geschaf-
ten und teilweise leer ste-
hende Ladenlokale: Diese
Probleme der Altstadt, die
nicht erst seit der Teiler-
offnung des Fussgéanger-
zone und der Er6ffnung des
Parkhauses Altstadt beste-
hen, sind bekannt. Die
Schuld fur diese Situation
wird vereinzelt in den Park-
gebuhren und dem Mangel
an Parkplatzen in der Alt-
stadtgesucht. Eine abschlies-
sende Beurteilung kann hier
nicht gemacht werden. Fest
stehtjedoch, dassinanderen
Stadten unter vergleichba-
ren Voraussetzungen Fuss-
gangerzonen funktionieren.

Chance

Um die Altstadt als Erlebnis-
und Einkaufsbereich be-
kannt zu machen, muss die
Stadt zusammen mit allen
interessierten Kreisen ein
tragfahiges Konzept ent-
wickeln und umsetzen. Die
Fussgéangerzone muss also
als Chance fir einen o
Wicklungsschritt betrachtet
werden.

Reif fur die Zukunft

Die jetzige L6sung mit Ver-
kehrs- und Fussgénger-
zonen in der Altstadtist eine
«sowohl-als-auch-Lésung»,
mit der nur wenige wirklich
zufrieden sind. Eine zukunfts-
trachtige Losung muss klar
und konsequent sein. Nur
dann starkt sie langfristig die
Vorzuge der Stadt Wil als
Wohn-, Kultur- und Wirt-
schaftsraum sowie die Kon-
kurrenzfahigkeit des Ge-
schéfts- und Einkaufsstand-
ortes Wil.

Das Komitee empfiehlt dar-
um ein klares Ja zur Initia-
tive.

Klarer Entscheid
Das Parlament hat die Vor-
lage des Stadtrates am 8.
Juni 2000 beraten. Die vor-
beratende Kommission und
die Legislative lehnten das
Initiativbegehren deutlich
ab. Mit 25 zu 9 Stimmen
unterstitzten die Mitglieder
Parlamentes den stadt-
ratlichen Antrag. Sie teilten
im Weiteren die Meinung
des Stadtrates, dass mit der
Umsetzung des Konzeptes
Verkehrsberuhigte Altstadt
auch dem Anliegen der
Initianten weitgehend Rech-
nung getragen wird.

Konsensldsung
Mitseinem Entscheid hatdas
Parlament die vom Stadtrat
seit Jahren erfolgreich
betriebene, konsensorien-
tierte Verkehrspolitik unter-
stitzt, die sich an ganzheitli-
chen Konzepten orientiert
und eine ausgewogene
Stadtentwicklung zum Ziel

Die umgesetzte Kon-
senslosung tragt einerseits
den Anforderungen, die in
asthetischer und touristi-
scher Hinsicht an eine Fuss-
géangerzone in der Altstadt
gestellt werden, Rechnung.
Anderseits respektiert sie
auch die wirtschaftlichen
Anliegen der Altstadtge-
schéfte.

Beratung

Die Fraktionen CVP,FDPund
SVP/SDfolgten der stadtréat-
lichen Argumentation und
wiesen darauf hin, dass die
verbliebenen 39 Parkplatze
fiir das wirtschaftliche Uber-
leben der Altstadtgeschéafte
und der Post von essenzieller
Bedeutung sind. Die Frak-
tionen SPund GRUNE prowil
unterstitzten das Initiativ-
begehren. Sie hoben allge-
mein die Vorzige einer
durchgehenden Fussgéan-
gerzone in der Altstadt her-
vor. Kritisiert wurde, dassmit
dem stadtratlichen Konzept
ein erheblicher Teil der
Altstadt von der Verkehrs-
beruhigung nicht betroffen
sei. Bemangelt wurde auch
die Gefahr des zunehmen-
den Suchverkehrs.

Verkehr lenken

Damit das Zentrum vom
Suchverkehr entlastet wird
und die zentrumsnahen Par-
kieranlagen von den Auto-
mobilisten auch benutzt
werden, braucht es neben
Signalisation und Informa-
tion zusatzlich auch ver-
kehrslenkende Massnah-
men. Neben einem Park-
leitsystem ist die Gestaltung
der Parkgebuhren ein wich-
tiges Element dazu. Auf-
grund des veranderten Park-
platzangebotes - neue Park-
hauser wurden erstellt und
Parkplatze auf offentlichem

Stadt Wil

Grund aufgehoben - muss
die Gestaltung der Park-
platzgebihren ganzheitlich
Uberprift werden. Dies
bedingt eine Abstimmung
der Tarife im innerstadti-
schen Vergleich nach dem
Grundsatz «je attraktiver,
desto teurer». Zudem gilt es
die Konkurrenzfahigkeit des
Wiler Einkaufszentrums ge-
genlber den in den letzten
Jahrenin der Regionneuent-
standenen Einkaufszentren
zu wahren.

Gestaltung

Die vom Parlament beschlos-
sene Neugestaltung des Ro-
senplatzes mit Aufgang zur
Altstadt ist Ausdruck der
stadtratlichen Zielsetzung,
die Altstadt in den néachsten
Jahren sukzessive gestalte-
rischaufzuwerten. Die schritt-
weise Gestaltung der Platze
und Gassen tragt zum einen
der kleinrdumigen Struktur
der Altstadt Rechnung und
nimmt zum andern Ruck-
sicht auf die finanziellen
Mdoglichkeiten.
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Geschatzte Stimmbdurgerin
Geschatzter Stimmburger

Parlament und Stadtrat be-
‘antragen lhnen, die Volks-
initiative «Fur eine Fuss-
gangerzone Altstadt Wil»
abzulehnen. Die Abstim-
mungsfrage lautet:

27. September 2000

Stadt Wil

JosefHartmann
Stadtammann

Armin Bléchlinger
.Stadtschreiber

* “Wer sich zusétzlich informieren will,
kann die Vorlage des Stadtrates an
das Gemeindepérlament bei der
Stadtkanzlei beziehen.
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