Politische Gemeinde Wil Abstimmungsvorlagen
vom 29. November 1981




Wo kdnnen Sie sich liber die einzelnen Abstimmungsvorlagen informieren?

Bericht und Antrdge des Gemeinderates

@ Bau einer Quartierverbindung Sudquartier - Lindenhof Bericht Seite 1
@ Erweiterung der Sportanlagen mit Spielfeldern und Sportpark im Bergholz Bericht Seite 9
@ Bau des 3. Tellstiickes der Hohenstrasse Bericht Seite 15

Versammlung der Politischen Parteien

Bitte beachten Sie auch die Einladungen der Politischen Parteien zu den Crientierungsversammlungen!

Presse : @

Wir verweisen Sie auch auf die Berichterstattungen unserer értlichen Presse!




B e ri cht un dAntm : Aber.dennoch kann eine Quartierverbindungsstrasse nicht kurzfristig realisiert wer-
: B, AN : g den. Wichtige Vorausleistungen stehen noch aus, worliber wir Sié im nichsten Ab-

des Gemel nderates schnitt informieren.

Sofort méglich ist aber einé Personenunterfihrung flir Fussganger und Radfahrer.

: Wir halten dafiir, dass sie insbesondere fir die Sicherheit der «schwachsten» Ver-
zum Bau elnev Quaﬂﬂewerbindung kehrsteilnehmer derart viele Verbésserungen bringt, dass es sich unbedingt lohnt,

sie jetzt'zu bauen.

Siidquartier - Lindenhof

Sehr geehrte Mithiirgerinnen und. Mitburger

Sudquartier und Lindenhof haben sich zu zwei bedeutenden Stadtquartieren mit zu-
sammen rund ‘5500 Einwohnern‘und ca. 2000 Arbeltsplatzen entwickelt,

Be:de Quartiere smd mit Kindergérten und je einer Primarschule ausgestattet
Lindenhof steht gin regianales Berufsschuizentrum und in einigen Jahren soll.ein
Oberstufenzenirum gebaut werden das auch die Schileraus dem Sudquarher auf-
nehmen wird.

im Sudquartier liegt die Sportanlage Bergholz. Unseren Bericht und Antrag zur Er-
stellung eines Sportparks mit Spielfeldern im Westen der Sportanlage lesen Sie
ebenfalls in diesem Heft.

Uber einen Antrag des Schulrates zum Bau einer Dreifachturnhalle mit'Aussensport—
anlagen im Lindenhof werden Sie 1982 abstimmen. Im Lindenhofwird der Komman-
doposten unserer stadhschen anlschutzorganlsatton debaut, und im Sudquartuer
wird 1982 die neue W:Ier Hauptpost erdffnet

Dieser eindriicklichen Entwicklungist aber.die. Erschllessu ng flr Fussganger Velo-
tahrer und Autos nicht gefolgt.

Wohl wird z. Z. das emz:ge innerstadtische Verbmdungstor zum ‘Sidquartier
beim «Neuhof» sanlert

Elsenbahntrasse und Krebsbach sind aber. noch.immer ein doppelter Spernegei
zwischen-Siidguartier.und Lindenhof. So fihren:alle Verkehrsverbindungen zwi-
schen beiden Quartieren auf Umwegen im Norden [ber den ligen-,-Jupiter und
Rassliplatz, im Suden uber Hickenbach Witen.

Nicht nurseit Jahren, sondern seit Jahrzehnten steht:das Begehren’ nach einer. kur-
zeren, direkteren Verbindung:zwischen den beiden-sidlichen:Stadtteilen.im Raum.

Unser Verkehrsrichtplan: 1980 reiht diese Quartierverbindung-denn auch bei den
verkehrsplanerischen Massnahmen der ersten Prioritét ein.




Die Vorausleistungen einer Strassenunterfiihrung

1. Der Krebsbach

Der Krebsbach fliesst von der AGRAR zur Autobahn entiang dem Bahntrasse auf ei-
nem zu hohen Niveau. Er stellt sich damit einer Strassenunterfithrung als Hindernis
entgegen.

Voraussetzung einer Strassenunterfihrung ist somit eine Tieferlegung des Krebs-
bachesim Abschnitt AGRAR bis Autobahn und eine kleinrdumige Umlegung im Be-
reich einer moéglichen. Unterilihrung.

Die Tieferlegung des Krebsbaches und die Vergrésserung seines Schluckvermd-
gens drangen sich heute aber auch aus Grinden der Hochwasserentlastung auf. Er
hat als Vorfluter bei ausserordentlichen Regenfélien das aus den Hochwasseriber-
iaufen des Kanalisationsnetzes anfaliende Hochwasser zititbernehmen. Die wieder-
kehrenden, sehr unangenehmen Kanalisationsriickstaus in verschiedenen Stadt-
gebieten und die Uberschwemmungen im Bereich der Firma Hirlimann beweisen,
dass der Krebsbach seine Funktion nicht mehr erfillt.

Bereits zum zweiten Male hat nun das Hochwasser; dagim untérstenTeildes Krebs-
baches Gber die Ufer getreten ist, die Autobahnbdschung beschadlgt und Erdrut-
schungen von der Béschung indie Fahrbahn verursacht Damity wul rde elne schwer~
‘wiegende Verkehrsgefahrdung herauibeschworen,

In der Urnenabstimmung vom 20. Mai 1979 haben S|e unserem Antrag zugest:mmt
den Krebsbach im Abschnitt Jup:terplatz bis'AGRAR zu: sanieren. Dleses Pro;ekt
das ebenfalls Voraussetzung fiirden nochfehlendén Ausbau bis zur Autobahn war,
wurde inzwischen ausgefihrt. :

Four den letzten Abschnitt AGRAR bis Autobahn haben wir die: lngenleurburos
Schmidlin+ Huber, Wil und Kuster + Hager Uznach - Frauenfeld:am 20: August 1981
beauftragt, Detailprojekt und Kostenvoranschlag auszuarbelten '

Dieses-anspruchsvolle Projekt, das.in Zusammenarbelt mit den Instanzen fur Was-.

serbau und Gewdasserschuiz von Bund und Kantori drarbeitet werden MUSS; erfor—.
dert eine rund einjahrige Projektierungsphase. Aus: Heutiger chht rechnen WII‘ rmt'
Brutfo-Baukosten von mindestens 5 Millionen: Franken. : i

Wirerwarten, thnen Projekt und Baukred|t1983 zurAbstlmmung unterbrelten zu kbn-
nen. Das Projekt wird anschliessend gine mehrjahnge Bauze|t erfordern

lhre Zusttmmung Zu Prolekt und Baukredit dieses grossen Wasserbau- und Ka nali-

wendage Vorauslelstungen einer Strassenunterfuhrung

2, Verkeh_rsjpl'anéris_che Massnahmen

Eine Strassenunterfihrupg Stdquartier — Lindenhof hat hauptsachlich dem Bin-
nenverkehr dieser beiden Quartiere zu dienen.
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Fir den Ziel- und Quellverkehr des Siidquartiers;;insbesondere fiir seine Industrie-
und Gewerbebetriebe, muss daher vorgangig eine Offnung-nach Westen erreicht
werden: Verbindung Hubstrasse - Sirnacherstrasse.

Die betden Kantone Thurgau und St. Gallen haben Projektstudien fur einen Auté-
bahnanschluss Wil-West in_Auftrag. gegeben; Die ersten Resultate diirfen wir in
nachster:Zeit erwarten. Wenn z. B. im Ratim-Gloten ein Autobahnanschluss tech-
nisch, finanziell und politisch mdglich werden sollte, dann kénnte die Verbindung
Hubstrasse - Sirnacherstrasse direkt.-zu diesem. Anschiuss gefihrt werden. Damiit
ware sowohl fir das Sidqguartier als auch fOr den llgenplatz ausserordentlich viel er-
reichit.

Und wenn Uberdies der Durchgangsverkehr Nord-Siid aus dem Thurgau ins Tog-
genburg auf diesen Autobahnanschluss Wil-West gelenkt werden kann, brachte
dies unserem Stadizentrurn spirbare Verkehrsentlastungen. Die Bronschhofer-
strasse, der Schwanen- und Rudenzburgplatz. sowie die ‘Toggenburger- oder
St. Gallerstrasse wiirden dann vom in Richtung Siiden rolienden Verkehr weitge-
hend befreit.

Sollte dieser Autobahnanschluss Wil-West aber aus irgendwelchen Griinden zum
Scheitern verurteilt sein, dann bleibt als zweitbeste Lésung fiir den Ziel- und Queli-
verkehr des Sudquartiers und den Durchgangsverkehr immer noch die Regional-
strasse gemass Verkehrsrichtplan 1980.

Dann wére sorgféltlg abzuwégen, welchen Teilsticken der Regionalstrasse welche
Pricritat zusteht.

Wenn z. B..dem Abschnitt A von der Glarnischstrasse zur. Toggenburger-/Flawiler-
strasse erste Prioritét zugesproctién wiirde, konnte dieser gine Strassenunterfith-
rung ostliche Buchenstrasse - Lindengutstrasse fir Iange Zelt aufschiebbar ma-
chen.

All diese Informationen wollen 'Ihn_en aufzeigen, wie vielschichtig die Verkehrser-
schliessung des Studquartiers ist. Da wichtige Entscheide dazu aber nicht auf kom-
munaler Ebene, sondern auf kantonaler und sogar auf Bundesebene gefallt werden
mussen, sind Art und Zeitpunkt dieser Entscheide fiir uns heute noch recht unge-
wiss. :
Solange sind wir aber auch nicht in der Lage, lhnen einen Gberzeugenden Bericht
und Antrag zu einer Strassenunterfthrung Sitdquartier-/Lindénhof zu unterbreiten.
Denn diese Verbindung kann und darf nur quartierverbindenden Charakter haben.
Wenn sie wéitergehende Funktionen zu ibernehmen hatte, wilrde sie eine splrbare
Schmalerung der Wohnquailtat in be;den Quartisren bedeuten undwarenicht mehr
vertretbar. :

Die Krebsbachsanierung und die 'a'u's's'teher'\'d'e'n Grundsatzentscheide iiber die
Verkehrserschliessung.verunméglichén uns; lhnen innert kurzer Zeit das ijekt
einer Strassenunterfiihrung. zum Entscheid vorzulegen.

Das Projekt einerzweckméissigen Personenunterfuhrung ist aber entscheidungs-
reif.




Ausschnitt Stadtplan .




Projekt

Unter Berlicksichtigung aller Kriterienist flir Fussgénger und Velofahrer.eine Verbin-

dung zwischen &stlicher Buchenstrasse und Lindengutstrasse die optimalste. L&- -

sung.

Wohl liegt sie etwas weit sOdlich, Sie verbindet aber gut die beiden Schulanlagen,

die heutigen und zukiinftigen Sportanlagen, die Wohn- und Afbeits"piétze

Ostliche Buchensirasse und Lindengutstrasse. sind far Fussgénger und Velofahrer
geeignete und sichere Anschlussstrassen.

Die Quartierverbindung ist mit einem recht méssugen Landerwerb mﬁghch derauch
die privaten Grundeigeritimer nicht iberméssig belastet Es muss folgender Land-
erwerb getatigt werden:

Abbt Ernst, Tédistrasse ca. 33mz
Hirlimann Traktoren AG ca. 208 m?
Schmolz + Bickenbach AG ca. 207 m?
Schweiz. Bundesbahnen ca. 69 m?

Von Grundstiicken, die bereits im Eigentum der Polltlschen Geme:nde smd werden
202 m? beansprucht.

Die Verbindung zwischen unseren beiden sudllchen Stadtquartleren wurde wie
folgt angelegt:

Von der gstlichen Buchenstrasse fuhrt eine leicht gebogene Rampe m|t 12 O Gefalle-

zur Unterfithrung.
Die Unterfihrung selbst ist 20 'm lang, 3 m:breit und 2,75 m hoch Mlt einem: Llcht—

schacht fir Tageslicht, einerguten kiinstlichen. Beleuchtung und emer dekoratlven :

Gestaltung soll déer Durchgang moglichst angenehm: gestaltet werden

Auf der Ostseite kdnnerrdie Fiissgéngerentweder tiber eine ku_r;e_T_re_ppe_mi_t 17'Stu-
fen oder eine Rampe, die auch den Velofahrern dient, die Hohe der Industriestrasse
erreichen.:Die Rampe ist mit einem Treppenweg ausgestattet der__ _f_l'Jr élte're
Fussganger gut begehbarist. : B

Auf je einer Holzbriicke wird der Weg liber-den -o’fféne_'_ri_Krebsb:é¢h_.if'qrt_gé§:¢tzt..

Der Krebsbach soll im Bauabschnitt ganz leicht nach Osten Ver:'SCH'dbEh:'IWerd'en um-
zwischen dern Bahngeleise und den beiden Aufgéngen wieder eine Bepflanzung zu

ermdglichen.

Uber einen neu zu erstelienden Weg dem Nordrand des Areals der Traktorenfabnk- '

Hirlimann AG. entlang wird die Lmdengutstrasse erreicht.

Die Personenunterfithrung verunmaéglicht eine allfillige spﬁtere-iStrassenunter-'
fithrung nicht. Die Personenunterfihrung wilrde dannzumaiin ihrer jetzigen Ausfith-
rung weitgefiend erhalten mit dem grossen Vorteii, dass der Fussganger vom Stras-
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senraum getrennt bleibt undzudem eine wesentlich geringere Hohendifferenz Giber-
winden muss. Die gleiche Losung wird eben jetzt bei der Neuhofunterfiihrung ver-
wirklicht, Lediglich die 17stufige Treppe duf'der Ostseite hatte der Strasse zu wei-
chen. Die Fussganger wirden dann auf einer separaten Rampe, die in der.gleichen
Richtung wie die Unterfiihrung verlauft; zur Lindengutstrasse gefahrt: Die Unterfih-
Tung wére nach dém Baueiner Strasseausschliesslich den Fussgéngern vorbehal-
ten. Die Velotahrer wiirden auf einem separaten Radstreifen durch die Strassenun-
terfahrung fahren.

Die pro;ekt[erte Personenunterfuhrung darf mit Ricksicht auf die Fussgénger nicht
fahrend durchquert werden. Eine entsprechende Signalisation und bauliche Mass-
nahmen werden dies fordern.

.Es ist zumut’bar, fiir-ca. 30 Meter vom Sattel zu steigen, wenn es um.die Sicherheit

des Mitmenschen geht.

Der zusétzliche Ausbau der Unterfihrung mit zwei richtungsgetrennten Radwegen
ist nicht méglich, weil bei einer Erweiterung des Bauwerkes nach Norden privates
Grundeigentum in unzumutbarer Weise beansprucht werden misste. Eine Verbrei-
terung nach Siden wirde einer allfalligen Strasse: denWeg versperren. Zudem wilr-
den die Baukosten noch wesentlich héher ausfailen.

Gegenseitige Rucks:chtnahme, Anstand und Verkehrsdisziplin gehdren-auch zu
diesem Projekt!

Wenn Sie dem Bau dieser Unten‘uhrung zustimmen, beabsichtigen wir; d|e tstliche
und westllche Buchensirasse mit.einem- einfachen:Fuss- und Radweg siidlich des
Mattschulhauses zuverbinden. Eine Strasse wird nichterstellt: Damit isteine durch-
gehende umweglose Wegverbmdung von der Lindenhofstrasse bis zum Bergholz

'offen Wirwerden dem Schutz und der Sicherheit der Fussgangertind Veiofahrer auf
der ganzen Wegstrecke grosse Aufmerksamkeit scheriken:

Mit einer guten Beleuchtung; mit Fussgéngerstreifen, Stopsignalen,. evtl. Fussgan—
gerampein (z. B. bei der Toggenburgerstrasse) soll dieses Ziel errelcht werden.

Bauten uriter dem Bahngele:se bedmgen zur:Sicherheit des Bahnverkehrs und der

Baustelle eine Langsamfahrt: der: Zuge Um trotzdem einen pinktlichen Fahrplan Zu

gewahrleisten, kénnen vonder SBBhur sehrwenige Baustellen gleichzeitig ineinem
grosseren Streckenabschnltt bewilligt werden,

Wir sind in der gilicklichen Lage; bereits auf Februar / Marz 1982 eine solche Bewilli-

B gung zu erhalten. Ebenso stehen die notwendlgen Hilisbriicken der'SBB zur Verfii-

gung.

Damit sind die wesentlichen Voraussetzungen e_rtulft, um diesen Bau 1982 zu ver-
wirklichen, so dass auf Ende 1982 mit déer-Eréffnung - dieser Verbindung gerechnet
werden darf. '




Quartierverbindung
Sudquartier - Lindenhof
{ Situation)
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Anlagekosten

Der vom Ingenieurbiro Grianenfelder und Keller AG Wil, Sachbearbeiter Adolf Loo-
ser, ausgearbeitete Kostenvoranschlag mit Preasstand September 1981 gliedert sich
wie folgt:

Installationen . . . . . ., . . . Fr. 51 000.-
Erdarbeiten . . . . . . . . . . Fr. 221 000.-
Gewasserkorrektion . . . . . . | Fr. 50 000.-
Entwésserungen . . . . . . . Fr. 32 500.-
Ubergangs- und Fundatlonsscmcht . . . . . Fr.  23500.-
Abschillsse . . . . . . . . . . Fr. 16 200.-
Belagsarbeiten . . . . . . ; . . Fr.  35800.-
Betonarbeiten . . . : . Fr. 247 000.-
Bahn-Hilfsbriicken und Gelmseanpassungen . Fr.. 430 000.-
Brickenabdichtungen . . . . . . . . Fr. 30 000.-
Verschiedenes . L Fr. 53 000.-
Vermessung.und. Vermarkung . . . . ; ; Fr. 5 000.~
Projekt und Bauleitung . . . . . . . . Fr. 85000.-
Erwerb von Grund und Rechten . .. . .. Fr. 70000.-

Arilagekosten total . Fr. 1 350 000.~
Die Sicherheit des Bahnverkehrs und der Baustelte wahrend der mehrmonatigen
Bauzeit kosten wie bei jeder Baustelle im Geleisebereich ihren Preis.

Die Langsamfahrentschédigung an die SBB infolge der hdheren Energlekosten und
die Miete fur SBB-Hilfsbriicken betragen allein rund Fr. 190 000.-.

Auf den vier Geleisen uber derBaustelle verkehren heute tagiich rund 150 Zdge {inkl.
Rangierziige).

Obwohi das Projekt betont einfach gehalten ist, sind die Kosten nicht unbedeutend.
Wir sind aber iiberzeugt, dass der Ertrag den Aufwand um einiges ilberwiegt, weil die
Unterfihrung taglich sehr vielen Menschen und insbesondere den Kindern eirie kur-
ze, ansprechende Verbindung von Quartier zu Quartier anbistet. Dabei bleibt ihnen
die Begehungverkehrstrichtiger und gefahrlicher Strassen, Kreuzungen und Plitze
erspart.

Und wenn das Projekt dazu beitragt, die Unfailgefahr zu vermindern und Unfélle zu
vermeiden, dann hat sich der Aufwand mehr als gelohnt.

Hoffen wir, dass dieneue, kiirzere Verbindung viele dazu bewegenwird, den Arbeits-
platz, den Sportplatz usw. inskiinftig nicht mehr anzufahren, sondérn anzugehen.
Auch das wird die Baukosten in mancherlei Beziehung lohnend machen.

Finanzierung

Zur Finanzierung der Baukosten kéinnen weder Subventionen noch Perimeterbeitra-
ge herangezogen werden.

Von den totalen Anlagekosten von Fr.1 350 000.- kann dervon lhnen mit dem Voran-
schiag 1981im Konto 16204.501 bewilligte Projektierungskredit von Fr. 50 000.- ab-
'gezogen werden. Damit ergibt sich ein noch zu bewilligender Nettokredit von
Fr. 1300 000.~,

Wir schlagen lhnen vor, diese Schuld ab 1982 mit einer jahrlichen Quote von
Fr. 130 000.~ zu amortisierern.

Es ist méglich, diese Tilgungsquote ab 1982 in unsere Voranschlage einzustelien,
ochne den Gemeindehaushait zusatzlich zu belasten und dadurch den Steuerfuss zu
gefahrden. Auf Ende 1981 werden wieder einige Amortisationsquoten friherer Pro-
jekte auslaufen. An ihre Stelle kann diese neue Quote treten.



Sehr geehrte Mitblrgerinnen und Mitbiirger

Siidquartier und Lindenhofquartier sind eng miteinander verbunden. Bereits heute
sorgen Kindergarten und Quartierprimarschulen in beiden Quartieren, aber auch
das regionale Berufsschulzentrum im Lindenhof und die Sportanlagen im Berg-
holz fir rege gegenseitige Bezichungen.

Der Bau einer Dreifachturnhalle mit Aussensportarilagen im Lindenhof, der neue
Kommandoposten unserer stidtischen Zivilschutzorganisation am selben Ort so-
wie die neue Wiler Hauptpost und die Erweiterung der Sportanlagen im Bergholz
werden diese wechselseitigen Kontakte in Zukunft noch verstirken.

Die Verbindung &stliche Buchenstrasse — Lindengutstrasse erfiillt fir die
schwichsten Verkehrsteilnehmer, Fussgédnger und Velofahrer, ein jahrzehntelan-
ges Begehren.

Unsere Verkehrsplanung 1980 belegt eindriicklich die Notwendigkeit dieser Off-
nung.

Voan vielen Mitbiirgern in den Vernehmlassungen zur Verkehrsplanung und von Sei-

ten der Schulgemeinde wird mit Nachdruck wenigstens eine sofortige Fussgan--

ger-Verbindung gewiinscht: Unser Antrag ist die Anhwort auf dieses Begehren.

Das Projekt ist sorgféltig erarbeitet. Den finanziellen Anlagekosten stéhen sicher
ebenso hohe nicht materielle Werte gegeniiber. Das Projekt lisst ihnen den vollen
Entscheidungsspielraum beziiglich Lage und Ausbaustandard einer allflligen
spateren Strassenunterfiihrung offen.

Wir beantragen lhnen deshalb,

Bauprojekt und Kostenvoranschlag ven Fr. 1350 000.- fiir eine Verbindung 8stli-
che Buchenstrasse - Lindengutstrasse zu genehmigen

einen Kredit von Fr. 1300 000.- zuziiglich allfdlliger teuerungsbedingter Mehrko-
sten zu gewshren

und diese Schuld mit jahrlichen Tilgungsquoten von Fr.130 000.—ab1982 zu amor-
tisieren. '

Wil, 30. September 1981 Im Namen des Gemeinderates.

Hans Wechsler  Hans Hubér
Stadtammann Stadtschreiber




