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S C H W E I Z E R I S C H E B A U Z E I T U N G [ B d . L X X V m N r . 27 

H ö h e n l a g e d e r j e w e i l i g e n S t o c k w e r k h ö h e a n g e p a s s t w e r d e n 
k a n n . D i e h a l b r u n d e B l e c h r i n n c b e s t e h t aiis^ e i n z e l n e n E le ­
m e n t e n v o n 9 , 0 0 , 6 , 0 0 u n d 3 , 0 0 m l . ä i i g c , d e r e n E n d e n 
g e l e n k a r t i g m i t e i n a n d e r v e r b u n d e n s i n d , sodas s j e d e S t e l l e 
d e r zu b e t o n i e r e n d e n D o c k e m i t d e m R i n n p n a u s l a u f be­
s t r i c h e n w e r d e n k a n n ( A b b i l d u n g e n 2 b i s 4). Z w e c k s g r ö s -
se rer Lind l e i c h t e r e r B e w e g l i c h k e i t w u r d e s p ä t e r am R i n -
n e n a u s l a u f e i n e t w a 3 111 l a n g e s R o h r a n g e s c h l o s s e n , das 
t e l c s k o p a r t i g b i s a u f 5 in v e r l ä n g e r t w e r d e n k a n n . D i e z w e i 
o b e r n G e l e n k p u n k t e d e r K i n n e w a r e n i n C h a m a m D c r r i c k 
a u f g e h i i n g t , d i e u n t e r n d a g e g e n an z w e i L a u f k a t ? e n , d i e 
an e i n e m f i b c r d i e M i t t e l a x e des B a u e s g e s p a n n t e n D r a h t ­
s e i l v e r s c h i e b b a r w a r e n . 

D a s G e f ä l l e d e r R i n n e , das f ü r e i n e n u n g e s t f i r t e n 
A b d u s s des B e t o n m a s s g e b e n d i s t , h ä n g t ab v o m B e t o n ­
m a t e r i a l , d e r H c t n n n i i s c h u n g , d e m W a s s c r z i i s a t z , d e r S t ä r k e 
des B e t o n s t r o m e s u n d d e n W i t t e r u n g s v e r h ä l t n i s s e n . I m v o r ­
l i e g e n d e n F a l l b e t r u g d a s G e f a l l e f ü r l ü s e n i i e t o n m i s c h u n g 
e t w a 2 8 K l e i n e r e G c f ä l l s u n l c r . s e h i e d e d e r e i n z e l n e n 
R i n n e n e l e m e n t e b e e i n t r ä c h t i g t e n d e n r u h i g e n , k o n t i n u i e r ­
l i c h e n A b f l u g s des l i c t o n n i c h t : d a d e r Z e m e n t d i e R o l l e 
e i n e s S c h m i e r m i t t e l s ü b e r n i m m t , h ä n g e n d i e z u l ä s s i g e n 
G e f ä l l e v o m Z e m e n t g e h a l t ab . D e r Z u f i u s s d e s B e t o n i n 
d e r R i n n e w i r d d u r c h e i n e n A r b e i t e r , d e r v o n s e i n e m 
S t a n d o r t n e b e n d e m E i n l a u t t r i e h t e r a m A u f z u g t u r m d i e 
g a n z e R i n n e ü b c r f i U c k t , i n i t t c h i O c f t n e n u n d S c h l i e s s c n 
e i n e r S c g m e n t k l a p p e g e r e g e l t . D e r B e t o n g l e i t e t a l s zu 
s a m m e n h ä n g e n d e M a s s e i n d e r R i n n e , e i n L ' e b e r s c h l a g e n 
o d e r R o l l e n d e r Z ü s c h l a g s m a t e r i a l i e n s o w i e e ine l ^n t -
m i s c h u n g f i n d e n d a h e r n i c h t s t a t t . 

D i e L e i s t u n g s f ä h i g k e i t d e r R i n n e i s t j j r a k t i s c h u n b e ­
g r e n z t ; s ie h ä n g t n u r ah v o n d e r G r ß s s e des M i s c h e r s . D a s 
F a s s u n g s v e r m ö g e n des A u f z u g k ü b c l s b e t r u g g o o l B e t o n , 
d i e i n 3 0 S e k u n d e n m i t t e l s d e r R i n n e n a r h d e r V e r w e n -
d u n g s l e l l c h c f - ^ r d e r t w u r d e n . E n d e N o v e m b e r 1 9 2 0 s t a n ­
d e n d i e G u s s b e t o n r i n n e n b e i ' T e m p e r a t u r e n b i s z u — 4" C 
o h n e i r g e n d w e l c h e S t ö r u n g i n B e t r i e b ; d a b e i w u r d e a l l e r ­
d i n g s das z u m A n m a c h e n des B e t o n e r f o r d e r l i c h e W a s s e r 
v o r g e w ä r m t . 

W ä h r e n d des B e t o n i e r e n s w e r d e n n u r w e n i g e A r b e i t e r 
auf d e r S c h a l u n g b e i m R i n n e n a u s l a u f f ü r d i e r i c h t i g e 
V e r t e i l u n g des B e t o n b e n ö t i g t ( A b b i l d u n g 4 ) . D a das 
R i n n e n s y s t e m v o l l s t ä n d i g f r e i a u f g e h ä n g t w a r , k o n n t e j e g ­
l i c h e E r s c h ü t t e r u n g d e r S c h a l u n g w ä h r e n d des B e t o n i e r e n s 
v e r m i e d e n w e r d e n . D i e b i s i n d i e E i n z e l h c i t C T i s o r g f ä l t i g 
d u r c h s t u d i e r t e B e t o n i c r u i i g s a n l a g e e r m ö g l i c h t e es, n i c h t 
n u r d i e f ü r Z u b e r e i t u n g u n d V c r a i b e i t u n g des B e t o n s 
e r f o r d e r l i c h e n K o s t e n z u v e r m i n d e r n , s o n d e r n a u c h e i n e 
b c m e r k e n . s w e r t e E r s p a r n i s a n A u s f ü h r u n g s z e i t z u e r z i e l e n . 

t Generaldirektor Otto Sand, 
IMii T.icl tl > 

O t t o S a n d , de s sen u n e r w a i l e t f r ü h e n T o d w i r b e r e i t s 
k u r z g e m e l d e t h a l l e n u n d d e m a m 2 1 . d , M . e i n z a h l i e i c l i c s 
G e l e i t e v o n E i e u n d c n u n d K o l l e g e n i n d e r i ' a u l u s k i r c h e 
i n B e r n d i e l e t z t e E h r e e r w i e ü c i i h a t , e r b l i c k t e das I . i c h t 
d e r W e l t a m 8, A p r i l 1Ö56 i n S l . G a l l e n , K r d u r c h l i e f d i e 
d o r t i g e n S c h u l e n , e r w a r b s i eh das M a t u r i t ä t s z e u g n i s d e r 
K a n t o n s s c h u l c , a r b e i t e t e d a n n z u n ä c h s t z w e i J a h r e p r a k ­
t i s ch i n d e r S a u r c r s c h e n M ; i s e h i n ( ^ n f a b r i k \i\, UTU 
1876 das E i d g . l ' i d y t c c h n i k u m z u b e z i e h e n , das or i m F r ü h 

j ä h r 1 8 8 0 m i t d e m D i j j l o m al,s B a u i n g e n i e u r a b s o l v i e r t e . 
N a c h v o r ü b e r g e h e n d e r T ä t i g k e i t a u f e i n e m I n g e n i e u r b u r e a u 
i n Base l u n d au f d e m R h e i n b a u h u r e a u i n R h c i n e e k l e n k t e 
d e r j u n g e I n g e n i e u r liiüi s e i n e S c h r i t t e n a c h F r a n k r e i c h . 
H i e r w a n d l e s i c h S a n d d e m K i s i - n b a l i n l i a u z u , z u e r s t a l s 
S o u s - c h e f d e s e c t i o n au C a d r e a u , \ i l i a i r e des p o n t s e t 
c l i aussees , d a n n , v o [ i 1 ^ 8 3 bi.s 18H6 i m S e r v i c e d e !a 
c o n s t r u c t i o n des ( J h e m i i i s d e f c r d e ITOst. 

I n d i e H e i m a t 7 u r ü c k g e k e h r t l e i t e t e e r v o n i8i]l'> b i s 
1B89 d e n H a u d e r s c h m a l s p u r i g e n , g e m i s c h t e n A d h a s i o n s -
u n d Z a h n r a d b a h n S t , G a l l e n - G a i s ( m i t d e r b e k a n n t e n K e i n e 

a m o f f e n e n H a n g ) ; n a c h B a u v o l l e n d u n g s t a n d er d e r B a h n 
n o c h fünf J a h r e l a n g als B e t r i e b s d i r e k t o r v o r , b i s er , auf 
V e r a n l a s s u n g se ines O n k e l s W i r t h • S a n d , P r ä s i d e n t d e r 
V . S. B . , i n d e n D i e n s t d i e s e r B a h n v e r w a l t u n g ü b e r t r a t , 
u n d z w a r v o n 1 8 9 4 b i s 1896 a l s C h e f des B e t r i c b s - Z e n t r a l -
b u r c a u u n d v o n 1 8 9 6 b i s 1901 als t e c h n i s c h e r D i r e k t o r . 
A u s d i e s e r S t e l l u n g h e r a u s w u r d e S a n d m i t D i e n s t a n t r i t t 
a u f d e n i . J u l i 1901 i n d i e n e u g e s c h a f f e n e G e n e r a l d i r c k t i o n 
d e r S . B . B , b e r u f e n , i n d e r e r d i e L e i t u n g des B a u d e p a r t e ­
m e n t s ü b e r n a h m u n d b i s z u s e i n e m T o d e i n n e h a t t e . 

D i e s d e r ä u s s e r e L e b e n s l a u f O t t o S a n d s , d e r i h n 
s c h o n f r ü h z e i t i g i n d i e E i s e n b a h n - V e r w a l t u n g f ü h r t e , i h n 
z u m t e c h n i s c h e n B e a m t e n i n l e i t e n d e r S t e l l u n g u n s e r e r 
g r ö s s t c n s c h w e i z e r i s c h e n U n t e r n e h m u n g w e r d e n l iess u n d 
auf s e ine b r e i t e n S c h u l t e r n d i e e n t s p r e c h e n d g e w i c h t i g e 
V e r a n t w o r t u n g l e g t e . W a s d e r V e r s t o r b e n e an d i e s e r h e r ­
v o r r a g e n d e n S t e l l e g e l e i s t e t , i s t a n s e i n e r B a h r e v o m 
P r ä s i d e n t e n d e r G c n e r a l d i r e k t i o n , i n g . / / , DiiiktlDumn, i n 
W o r t e n h o h e r A n e r k e n n u n g g e s a g t w o r d e n ; w i r en t ­
n e h m e n i h n e n h i e r d i e f o l g e n d e n S ä t z e : 

„ E s ist schwer, in kurzen Züfien die T ä t i g k e i t zu schi ldern , 
die Sand i m Dienste der Bundesl^alinen entfaltet hat. Sein Marne 
als derjenige des obersten Leiters des ^lesamten Bauwesens ist m i t 
a l len bedeutenderen Bauten, die w ä h r e n d des Bestehens der Bun­
desbahnen erstel l t worden s ind, v e r k n ü p f t . Ihm lag bei vielen für 
die Bundesbahnen hochwich t igen Entscheiden die V e r a n t w o r t i m g 
der Ant rags te i lung ob. Dass er es damit nicht leicht nahm, wissen 
diejenigen, die m i t i hm in engere B e r ü h r u n g kamen. Ich m ü s s t e 
ihnen die Baugeschichte der Bundesbahnen schi ldern, wenn i ch 
al le die zahlre ichen Proiekte und Bauten a u l f ü h r e n wol l te , an denen 
der Vers torbene t ä t i g e n A n t e i l l ia t te . Ich muss mich daher darauf 
b e s c h r ä n k e n , l ed ig l i ch auf einzelne Punkte seines reichen W i r k u n g s ­
feldes h inzuweisen . In seiner ersten Zeit bei den Bundesbahnen 
nahmen ihn organisa tor ische ['"ragen sehr in Ansp ruch . Es gal t 
in k ü r z e s t e r Tr is t Rcglemente, Dien,stvorschri l ten, Norma l i en und 
Bedingnishefte autzustel len, um von Anfang an den Dienst b e i m 
Unterhal t und Bau der Bahn in e inhei t l iche imd geordnete Wege 
zu le i ten . Bald mussle er s ich auch mi t g rös&eren Baufragen be­
fassen. Der von der Zcnt ra lbahn begonnene Umbau des Bahnhofes 
Basel, der mi t der Ers te l lung des gressen Rangierbahnholcs auf 
dem Mul lenzer fe lde zum A b s c h l ü s s e kommen so l l , musste weiter-
gel i jhr t werden . B i e Studien t m d P to jekle für diesen Kangierhahn-
hof haben ihn seit j ä h r e n sehr b e s c h ä f t i g t , und noch in seinen letz­
ten Stunden hat er von demselben gesprochen. V o n andern grossen 
Bahnhofumbaulen , die unter seiner Ober le i tung zur A i r s l ü h r u n g 
kamen, nenne i ch nur die E rwe i t e r img der B a h n h ö f e St. t i a l l en , 
Va l lo ibc , Lausanne i m d B i e l . Sehr in Anspruch nahmen den Ver­
bl ichenen die durch den Widers t re i t der Mcinun^jen ausserordent-
l i c h langwier igen Verhandlungen ü b e r die Verlegung der Ünksuf r igen 
Z ü r i c h s e e b a h n . Unter seiner Le i tung wurden der Bau der Ricken-
bahn, der neuen I l a ue ns t c in l i n i e und der Brienzerseebahn durch­
ge füh r t . Ganz besonders h e s c l i ä l l i g t e ihn aber der Bau des S im-
plont i innels , der von der |u ra-Simplon-Bahn begonnen und von den 
Bundesbahnen zu l inde g e l ü l u t wurde. Gross sind seine Verdienste 
um die g i t i ck l i chc Vo l l endung d e s S implon lunne ls I I , dessen am 
•1, Dezember erfolgten Schluss te in legung er zu seinem grossen Be­
dauern n ich t mehr be iwohnen konnte . Die von der [ 'estversamm-
lung an ihn ger ichtete Depeche. in welcher die Anerkennung für 
seine grossen Verdienste ausgesprochen wurde, hat ihm denn 
auch rechte Vreude bereitet . 

Als M i t g l i e d der schweizer ischen S lud ienkomni i ss ion für den 
elektr ischen Bahnbetr ieb wi rk te er an der E in führung dieser neuen 
l ictr ieb.sai t von Anfang an mi t Die I : i i i l c i l un ( ; und E i i i tühr img der 
e lekt r i schen Z u g f ö r d e r u n g v e r g r ö s s e r t e seine Arhei i s las t in bedeu­
tendem Masse. Mi t Energie und Ausdauer arbeitete er sich In die 
ihm ferner l iegcnde Mater ie e in . Die Inangriffn.ihme der Arbe i t en 
l l e l in einen Zei tabschni t t , wo s ich der D u r c h f ü h r u n g infolge des 
Wel tKr iegcs die c rns iha t les len I l i i i de rn i s sc e n l g c g c n s l c ü l c n . Deren 
Ueberwindung ist zum grossen Teile sein Verdienst . Zuletzt w i r k t e 
der Verslorbeno noch mi t an dem grossen Nots tandswetk, welches 
der I t imd zur B e h c h i m g der Arbe i t s los igke i t d u r c h z u l ü l i r e n i m Be-
gr i l t e Ist. A l s M i t g l i e d tlcr v o m Bundesrate eingesetzten K o m m i s ­
sion (ü( die r io l s l andsa rbe l t e i i des f iundcs w ä r e er beruten gewe­
sen, ,111 d i e M M i i W e r k e der S o l i d a r i t ä t w i r k s a m mitzuarbei ten . Moch 
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31. D e z e m b e r 1921.) 

viele Bauten w ä r e n a u f z u z ä h l e n . Diese Umrisse m ä g e n indessen 
g e n ü g e n , uns einen Begriff zu geben von dem enormen Umfange 
der von i h m b e w ä l t i g t e n Aufgaben. Keine A r b e i t war i hm zu v i e l ; 
v o m Achts tundentag wusste er n i c h t s ; auch ausser der Dienstzei t 
beachäf t i f i t e den Dahingeschiedenen das Wohl und Wehe der 
Schwelzerischen Bundesbahnen u n a b l ä s s i g . Seine freien Samstag 
rSachmitlage sowie S o n n t a g s a u s f l ü g e und Ferienreisen hat ten sehr 
oft die Besicht igung technischer W e r k e zum Z i e l . So suchte er 
seinen Gesichtskreis zu erwei tern und aus fremden f i rfahrungcn zu 
lernen, zum Mutzen und F rommen der Bundesbahnen. 

A l s Ingenieur h ä t t e er w o h l manche bau l ichen Anlagen gerne 
g r o s s z ü g i g e r a u s g e f ü h r t als es m ö g l i c h war . Im Interesse der Ver­
wal tung musste er aber jene Z u r ü c k h a l t u n g ü b e n , die I h m die zur 
V e r f ü g u n g stehenden b e s c h r ä n k t e n M i t t e l auferlegten. Er hatte da­
her oft die undankbare Aufgabe, den n ich t selten wei tgehenden 
Begehren und W ü n s c h e n kantonaler und kommuna le r B e h ö r d e n und 
Pr ivater entgegentreten zu m ü s s e n . Er tat dies i m Bewusstsein der 
P f l i c h t e r f ü l l u n g und i m Ver t rauen darauf, dass man s p ä t e r e inmal 
seiner Wirksamke i t Gerecht igkei t widerfahren lassen werde." 

„ im Auftrage der Genera ld i rek t ion und des Verwal tungsra tes 
m ö c h t e i ch hier erUUren, dass O t t o Sand den schweizer ischen 
Bundesbahnen unvergessHche Dienste geleistet hat und dass i hm 
v o m Schweizervolk der verdiente Dank für seine u n e r m ü d l i c h e , 
f ruchtbare Arbe i t und seine Pf l ich t t reue ausgesprochen w i r d . " -

N a m e n s d e r B e r u f s k o l l e g e n n a h m d e r P r ä s i d e n t d e s 
S. I . A . , P r o f . A. Hohn, a u c l i fü r d i e G . E . I ' . s p r e c h e n d , 
v o n d e m v e r s t o r b e n e n F r e u n d e A b s c h i e d . S e i n e r R e d e 
s e i e n d i e n a c h f o l g e n d e n S ä t z e e n t n o m m e n , d i e w o h l d i e 
E m p f i n d u n g e n A l l e r z u m A u s d r u c k b r i n g e n , d i e d e m V e r ­
e w i g t e n als K o l l e g e n n ä h e r s t a n d e n . 

„ O t t o Sand war einer der Unsr igen , einer von denen, die 
durch alle S t ü r m e des Lebens ihrer alrna maler und dem g e w ä h l t e n 
Berufe mit ganzer ZuneigLing treu gebl ieben s ind . Er g e h ö r t e zu 
uns nicht nur von berufswegen, sondern auch in seinem manchmal 
etwas derben Aut t re ten - d e n n wer s ich als Ingenieur in leitender 
Ste l lung i m Kampfe mit den M a t u r k r ä f t e n w i e mi t den Menschen 
durchr ingen m u ü s , dem bleibt es nicht erspart , dass auch die 
ä u s s e r e Schale i m S t u r m e r h ä r t e t . W i r A l l e wissen aber auch, 
we lch warmes G e m ü t s l e b e n s ich bei Sand hinter der rauhen Schale 
verbarg. W i r wissen, dass es i hm schwer f i e l , s ich so zu geben, 
wie sein Inneres war, aber diejenigen, die m i t i hm traute Stunden 
der Gesell igkeit verbr ingen konnten , wie j ü n g s t noch an der Ge­
nera lversammlung der G. E. P. i m s c h ö n e n Tessin, werden sich 
stets seines geraden, offenen und lau te rn Charakters er innern. 

Als Ingenieur hat Sand zweife l los v ie l ge l i t t en . Er war in 
einer h ö c h s t exponier ten Stel lung, in der se in Verha l ten zu k r i t i ­
sieren jeder S c h w e i z e r b ü i g c r s ich für berecht igt hie l t . Lr hat als 
Ingenieur gel i t ten, we i l er oft zu Unrecht , sogar in Dingen, die ihn 
gar nicht betrafen, angegriffen wurde , w i e es eben ke inem erspart 
bleibt , der sich Im Öffent l ichen Leben b e t ä t i g t . Besonders bi t ter 
hat Sand jene ungerechtfer t igten Angri f fe empfunden, die dem ihm 
so Heb gewordenen W e r k der S. B . B. -Elek t r i f iz le rung gal ten. A l s 
Ver t re ter des S.I . A muss Ich neuerdings am Grabe eines K ä m p f e r s 
mein schmerzliches Bedauern d a r ü b e r ä u s s e r n , dass selbst in tech­
nischen Kreisen oft so wen ig S o l i d a r i t ä t zu s p ü r e n ist, dass wi r 
so oft gegeneinander statt mi te inander das gemeinschaf t l iche Ziel 
erstreben. 

Im Namen des S. I . A. , insbesondere -seiner Sekt ion Hern, 
der der Verstorbene w ä h r e n d 20 [ahren a n g e h ö r t hat, nicht minder 
aber auch namens der G.E.P. , deren Ehrenmi tg l i ed er war, sprechen 
w i r den A n g e h ö r i g e n des l ieben Kol legen unsere t i e fgefüh l te i c ü -
n ä h m e aus. W i r danken Ot to Sand für al le Ereundschaft, die er 
uns geboten, und für all" das, was er dem Lande gegeben ha t ' " 

Z u r N e u b e s t e l l u n g d e r S . B . B.-Generalüircktioii. 

So sehr es uns widers t reb t , sozusagen i m gle ichen Atem­
zuge mit dem Maclu i i t auf Sand von seinem nachCulgvr zu sprechen 

• das g e f ä h r d e t e Interesse der S . B . B , zwing t dazu. 
A u s Bern erfahren wir von unte r r ich te te r Seite, dass po l i t i sche 

Asp i ra t ionen am Werke seien, um an Stelle des Ingenieurs Sand 
einen jur is t i sch geschulten, w o m ö g l i c h ns l schwei^cr i schen Ver-
wal tungsbeamtcn zu setzen. Da die Gcnera ld i r ek t ion kurz nach-
« I n a n d e r in den Herren Dinke lmann und S.ind ihre beiden einzigen 
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Ingenieure ver loren hat, b e s t ü n d e sie demnach aus lauter Juristen, 
da auch die verb le ibenden Herren Zingg und Miqui i le dieser Faku l t ä t 
a n g e h ö r e n . Was das, gerade i m Momen t der Reorganisat ion unseres 
g r ö s s t e n und so eminent technischen Staatsbetriebes zu bedeuten 
h ä t t e , w i r d jeder ermessen, der auch nur eine A h n u n g hat von den 
Aufgaben, die an den Vorsteher des Baudepartements herantreten. 

W ä r e somit die Berufung eines Juristen an s ich schon h ö c h s t 
bedauer l ich, so w ü r d e sie geradezu unbegreif l ich angesichts des 
Umstandes, dass ja die Nachfolgeschaft Sands klar gegeben ist 
und die sachlich in jeder H ins i ch t einwandfreie L ö s u n g sich förm­
l ich a u f d r ä n g t . Wenn die S. ß . B . so gutes eigenes Holz zur Ver­
fügung haben, wie dies nach a l lgemeinem Ur te i l der fachtechnischen 
Kreise der Fall ist, w ä r e es doppel t verfehlt , wo l l t e man z. B . einen 
Z ü r c h e r um des „ Z ü r c h e r s " w i l l e n w ä h l e n . M i t diesem unhei lvol len 
K a n t ö n l i - S y s t e m der Merren Pol i t ike r muss In derartigen Fragen, 
wo es s ich um die Wahl von S.ichverslSndigen, von Fachmännern 
handelt , endl ich e inmal gebrochen werden. 

Diese Stel lungnahme, in der w i r uns eins wissen mi t der 
ganzen Technikerschaft unseres Landes, hat mi t Standesfragen gar 
nichts zu tun . Es handelt s ich für uns nur um die Sache, um die 
sachlich r ich t ige L ö s u n g , für die einzig ein in Bau, Betr ieb und 
Verwa l tung erfahrener und b e w ä h r t e r Fachmann in Frage kommen 
kann. W i r zahlen auf die Eins icht des Chef des Eisenbahndeparte­
ments, wie der ganzen W a h l b e h ö r d e , die s ich in dieser, für unsere 
S. B- B. lebenswicht igen Frage ihrer Veran twor tung bewusst bleiben 
werden. 

Miscellanea. 
S c h i f f a h r t au f d e m O b e r r h e i n . Die „N. Z. Ztg ." vom 

21 . d. M . itit. 1836) v e r ö f f e n t l i c h t e folgende, ve rmut l i ch „off iz iöse" 
VerlaLitbarung ü b e r die j ü n g s t e n Verhandlungen der „ Z e n t r a l k u m -
mis s ion" in St rassburg : 

„In der eben zu Ende gegangenen Session der Zentralkom­
miss ion für die Rheirschi f fahr t , die v o m 5. bis 17. Dezember 
dauerte, wurden ü b e r eine g r ö s s e r e Zahl von G e s c h ä f t e n B e s c h l ü s s e 
gefasst, die für die Schiffahrt von Bedeutung sind ( |ahrcsbericht, 
P a s s f o r m a l i t ä t e n , Auss t a t tung der Schiffe m i t Trinkwasser, Vor­
gehen mit Bezug auf die Revis ion der Mannheimer A k t e i . In der 
Frage des Ausbaues des Rheins unterhalb Basel fasste die Kom­
miss ion eine Resolu t ion , die i m wesent l ichen folgcncten I rha l t h a t : 
Das von Frankre ich vorgelegte Projekt (das bekannt l ich einen l inks­
rheinischen Seitenkanal vorsieht) bezieht sich vo r l äu f ig nur auf die 
Strecke H ü n i r g e n Kembs . ' ) Die K o m m i s s i o n stel l t lest, dass Frank­
reich berei t ist, in E r g ä n z u n g seines Projektes u, a. folgende Be-
d i n g u n g t n anzunehmen: ausreichende M ö g l i c h k e i t für die Schiffe, 
Anker zu wer fen , Kanal und Schleusen fert igzustel len lu id für die 
Schiffahrt benutzbar zu machen, bevor die Arbe i ten für das Stau-
weiir im Rhein begonnen w e r d e n ; V e r g r ö s s e r u n g der proj . Schleuse 
auf IR.j Meter mal 25 Meter mi t M ö g l i c h k e i t der V e r l ä n g e r u n g auf 
27ü Mete r ; Ers te l lung einer zwei ten Schleuse von 100 Meter auf 
25 Me te r ; Ers te l lung eines obern Vorhafens von mindestens 1000 
Meter I ä n g e , 75 Meter f i r e i l e und mindestens drei Meter Tiefe 
(Wassergeschwindigkei t w ä h r e n d der S c h l c u s e n f ü i l i m g h ö c h s t e n s 
20 Zent imeter in der Sekunde) : Ers te l lung eines untern Vorhafens 
von 500 Meter L ä n g e und gleicher B r e i t e ; Bedienung der Schleusen 
zu a l len Tages- imd Nachtzel len, sowie an Sonn- und Feiertagen ; 
unenlt.;e1tliches Here inbr ingen der Schiffe In die Schleusen und 
Herausziehen aus denselben; unentgel t l iche Beleuchtung des Kanals 
und der S c h l e u s c n z u g ä n g e ; A n b r i n g u n g zweier Wendehecken von 
•lOÜ Meter L ä n g e . 21.X) Meter Brei te und mindestens drei Meter Tiefe 
i m Ü b e r w a s s e l Kanal ; Vornahme von Baggerungen an der Aus 
m ü n d u n g s s l e l l e des Untc tw . i s sc tkana l s ; Unters te l lung der Schiff­
fahrt auf dem Kanal unter die gleiche in ternat ionale Ordn img wie 
i m l iheine selbst ; Verz icht au l die E i h c b i m g i rgend einer Abgabe 
oder Ta.\ für die B e n ü t z u n g des Schiffahrtweges und der Schleusen, 
(Die Rechte und P l l i ch ten , die aus A r t . ̂ JM dos V'ersailler Vertrages 
hervorgehen, bleiben vorbehalten*. 

Die P r ü f u n g der Frage der WassergeschwindlgkeK für den 
ganzen Kanal hat s ich die K o m m i s s i o n noch vorbehal ten. D a r ü b e r 
und ü b e r die Frage einer a l l l ä l l i g e n Ausdehnung des Staiics bis 
ü b e r die Schweizergrenze hinaus w i r d Frankreich s ich mi t den 
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