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. daB die Postautokurse wohl in der Lage waren,

‘nenswerten Anstrengungen

‘bediirftig geworden wiren, wenn

. Eisenbahn

LFTIATIILY WX SLnaan e
nete Rolle spielt und die Angabe, dal§ im neungen
Verkehr ,,an die hunderttausend spiter wegfallende
Militdrpersonen cingeschlossan”™ seien, nicht stich-
haltig ist. Anderseits aber entfallt zweifellos weitaus
der grofite Teil der beforderten Passagiere auf die
Strecke Nefilau-Wildhaus, was auch einem
fliichtigen Beobachter des Sommerfremdenverkehrs,
insbesondere aber des grofien Wintersportverkehrs
im Obertoggenburg ohne weiteres einleuchten wird.
Die durch unseren Kritiker befiirchtete  mafl-
gebende Abwanderung des Verkehrs in nor-

malen Zeiten von der Fisenbahn auf das pr ivate,

Automobil kann in ihrer Berechtigung um. so
besser abgewogen werden, als das Ausmaf} dieses
Verkehrs von den Zeiten vor dem Kriege her genau
bekannt ist. Eine iiber dieses Ausmafl hinausgehende
Abwanderung des Verkehrs im Obertoggenburg vom
sffentlichen auf das private Verkehrsmittel diirfte

auch_bei einer weitern Entwicklung ‘des - Automobil-

verkehrs kaum Z erwarten :sein, indem beim aus-

bilistes Autp 1 e verschneite und vereist
Ricken- oder Wasserfluhstrafle ins Obertoggenburg
sitn Wintersport fahren wiirden, wenn sie in Zukunft
die Kurorte in direkten, geheizten und gerdumigen
Wagen durch die “schnelle, billige -und bequeme
Eisenbahn erreichen konnten.

Im weitern hat der Artikelschreiber bewwdt unter-
lassen, auch jenen Neuverkehr in Berticksich-
tigung zu ziehen, ‘den cine direkte Bahnver-
bindung bis Wildhaus unzweifelhaft: - anregen
wird. Dieser wird teils aus dem stark gestiegenen
Reisebediirfnis der breiten Massen Flieflen, fiir welche
der Erwerb eines privaten Automobils noch lange
Zeit aufer Betracht stehen und der billige und rasche
Eisenbahntraﬂsport'nach wie vor anzichend wirken
wird; zum andern Teil aber werden zahlreiche Rei-
sende zuriickgewonnen werden konnen, welche in-
folge der ,,angeblichen” Unzulinglichkeiten des Post-
autobetriebes andere Kur- und Sportgebicte aufge:
sucht haben oder aber eben ihr privates Automobi
benutzten. A

~ Wenn der Verfasser des Artikels behauptet, die
,,UnzuTﬁnglichkciten"’ hitten ,zu keinen mafgebli-
chen Beanstdndungen" gefihrt, so beweist er einmal
mehr, dafl er sich die Verkehrsverhiltnisse auf der
Postautostrecke NeRlau-Wildhaus nicht objektiv
,,zu vielen Malen angesehen haben” kann. Denn seit
Jahren schon gaben zahlreiche Reisende und ins-
besondere die Tausende von Skifahrerm in unmifi-
verstandlichen Bemerkungen ithrer Ansicht Ausdn:ick,
en
normalen Verkehr in befriedigender Weise
zu bewiltigen, daB diese aber bei jedem Auftreten
der immer haufiger werdenden Stofibetrie be
sich stets als ungeniigend erwiesen, Oder hat der
Schreiber jener Zeilen vielleicht nie vernommen, wie
es an grofien Verkehrssonntagen im Winter schon in
der Vorkriegszeit in Nefilau beim Umsteigen und am
Abend in Unterwasser beim Einsteigen in die Post-
autos zugegangen ist, also zu einer Zeit, als der pri-
vate Automobilverkehr noch in grofitem Ausmafie
i di Mingeln aber handelt es
absolute, jedem Autobusbetrieh ganz all-
gemein innewohnende Nachteile, die trotz anerken-
der Postverwaltung durch
,Beorderung von Wagenmaterial von nahen Alpen-
g:stzqnt;en wie Uznach, Wattwil, Chur usw.” nicht

konnten. Dabei sei der offensicht-
Nonsens nur beildufig
vermerkt, der darin bestand, daf} die Postverwaltung
mehr Leer- als Nutzkilometer fahrende Postautoes
nach Nefilau ,,beorderte", wihrend auf dieser Station
die zahlreichen Personenwagen der B.T. nutzlos den
ganzen Ta :
warton..muﬁten. Dafl die Gegner des Bahnprojektes
mit denkbar bescheidenen und offensichtlich iberleb-
ten Ansprichen der Reisenden an die Qualitit ihrer
Beforderung rechnen, geht aber auch daraus hervor,
daR die Bedienung der Gegend vor dem Kriege mit
sechs Kurspaaren als ,,Rckotdfahrplan" bezeichnet
wird, wihrend beispielsweise auf der Nebenbahn-
strecke Wattwil-Nefilau zehn Zugspaare verkelrten.
Eine vollige Verkennung der Tatsachen bedeutet
es, wenn der B.T. ihre finanzielle Sanie-
rung mit sffentlichen Geldern vorgehal-
ten wird. “Einmal ist hier zu sagen, dafl weder eine
rivate Normalbahn noch die S.B.B. sanierungs-
g die Beforderung
der- Reisenden zu den Lohen T axeni der, Poat
hatte erfolgen konnen. Anderseits sei in aller Be-
scheidenheit vermerkt, daf keine schweizerische
in finanzielle Schwierigkeiten geraten
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T Sid- una
Aur noch wenig nicht ausgenutzte
dafl weitere Kraft zur Deckung des wachsenden
“Energicbedarfs immer weiker aus dem Norden
‘Bezogen werden mufl Die Notwendigkeit zum Bau
von Ueberlandleitungen sur  Energiciibertragung
nach dem Siden wird daher jedes Jahr grofer. Im
Jahre 1936 wurde die erste 200 000 Volt-Leitung zur
Uebertragung der Energie des Krangede-Kraft-
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Wasserkrifte, so

werks nach dem Mailaren-Gebiet gebaut, und ob-
gleich inzwischen drei neue Leitungen mit der glei-

chen Kapazitat errichtet wurden, werden sich diese

nach Fertigstellung der im .Gange' befindlichen
Kraftwerkbauten nicht mehr “als ausreichend erwei-
L sen. Eine Untersuchung des Transportbedarfs fiir
L den Zeitpunkt des vollstindigen Ausbaues der aus-
hauwirdigen . Kraftwerke lich erkennen, daBl bei
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a in der grnﬁzﬁgig geplanten Arbeitsheschaf-
[ die grofte Bedeu-
tung zukommt, welche neben der Schatfung von Ar-

der ‘allgemeinen
sder eine nam-
Verhiltnisse in
ergibt si
esagten
projekt Nefllau-
ignetes Ar-

t darstellen wird:
technisches

Perso

Arbeitsgelegen-

= ich billiger als die Uebertragung beim

angcschen: so dalb statt dessen ein Uebergang zu
groficren Einheiten angestrebt wird, die mindestens
das Doppelte bis Dreifache einer 200 000 Volt-Lei-
tung Gbertragen konnen.

- Fine Kraftibertragung mit der hiezu erforder-
lichen Betrichsspannung in der Grofenordnung von |
400000 Volt ist bisher noch nicht zur A\isfﬁ%rung
gelangt, da 'die ‘grofte in der Praxis angewandte
Spannung bisher bei 250 000 Volt und in Schweden
sogar nur bei 200 000 Volt liegen dirfte. Grund-
satzlich  mufite man zwischen hochgespanntem
Wcli;_}}s_els_trom_upd hochgespanntem Gleich-
strom wihlen, wobei man sich aus verschiedenen
Griinden entschlossen hat, einen Versuch mit letzte-
cem Verfahren zu machen. Wenn die neuen Appa-

rate zur Umformung des hochgespannten Wechsel-
stroms in Gleichstrom, namlich die neuartigen hoch-
gespannten Gleichrichter mit Quecksilbcrjonvcntileu
sich als betriebsfahig erweisen sollten, wirde die
Stromitbertragung auf grolie Entfernungen wesent-
°1 Wechsel-
strom sein, gleichzeitig wic auch verschiedene
schwierige technische Bertiebsprobleme in Fortfall
kommen wirden. Die Kosten der Kraftiibertra-
gung auf die in Frage kommende Entfernung sind
von einer Grofenordnung, daR sie im wesentlichen
fiir die zukiinftigen Preise fiir elektrische Kraft in
Mittelschweden bestimmend sein werden, so dafl die
Wahl eines moglichst wirtschaftlichen Uebertra-
gungssystems und seinc sorgfaltige Prifung not-
~wendig ist. i

United Molasses Co. Ltd. Lon don,21. Aug.
(eg-Tel.) Diese Gesellschaft weist fur das vergan-
gene Jahr einen Re ingewi i
aus, der um 4000 £ geringer ist alg im Vorjahr,
Dividende auf 195 Mill. £ Stammkapital be-
| tragt wiederum 20 o/o guziiglich 2'/2% steuerfrei, die
aus den Kapitalreserven verteilt werden, Ein Reali- |
sationsgewinn von 113000 £ ist direkt auf die
Kapitalreserve gebucht worden, wihrend die Riick-
stellungen aus dem laufenden Gewinn wiederum
100 000 £ betragen. Den laufenden Aktiven von
7,56 Mill. £ stehen laufende Verpflichtungen in der
Hohe von 1,61 Mill. gegeniiber. Der Kurs der 3 s
'8 d-Anteile betrigt 38 s 6 d. fidhar

Soc. per Azioni Orobia, Lecco, h. Diese aus
dem Zusammenschlufl der drei Edison-Gruppengesell-
schaften Elettrica Bergamasca, Forze Idrauliche di
Trezzo sull Adda und der ehcmaliﬁen Soc. An. Orobia
heworgc%angcuc Elektrizitatsgesellschaft, an der die
Société Financiere Italo-Suisse {Genf) namhaft. be-
teiligt ist,

Geschiftsjahr 1943/44 cinen Riickgang des Rein-

ewinns von 3867 auf 3639 Mill. L. aus. Das
AK. von 400 Mill, L. wirft eine Bruttodiv idende
von 8,47 (i. V. 9) o/y ab, Infolge der seit dem Vorjahr |
in Kraft getretenen neuen Dividendengesetzgebung
erhoht sich jedoch die Nettodividende von 6,750
“auf 7,2%. Nach dem Bericht des Verwaltungsrates
war das Geschiftsjahr durch einen Rickgang der

Die

Stromgewinnung der Gesellschaft um 7°0 gekenn-

inn von 345000 £

weist fiir das Ende Februar abgelaufene |

zeichnet. Dieser “Produktionsausfall wird auf die
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ter nach.. Gedrickt waren vornehmlich™ die Anteile der
Schwerindustrie, die den iibrigen Markt mehr oder weniger
beeinflufiten, abgesehen von einigen isolierten Befestigun-
gen. Im grofien und ganzen konnte aber -dringendes An-
gcbot nicht beobachtet werden und aus Publikumskreisen
gingen keine groferen Verkaufsorders ein. — In der USA-
Stahlindustrie bewegt sich - die Produktionskapazitit auf
dem hohen Stande . der Vorwochen, wenn auch Rekord-
ergebnisse nicht gezeitigt wurden. Die Nachfrage nach den
verschiedenen Produkten blieb umfangreich und teilweise
schoben sich die Auftragsriickstinde der Fabriken weiter
hinans. Verschicdentlich wurden Buchungen - fiir das™ ge-
samte erste Quartal 1945 vorgenommen. Starke Beachtung
fanden Berichte iiber die Miglichkeit baldiger Grofauf-
trige der Regierung fiir Giiterwagen, wobei es sich um
3% 000 Einheiten verschicdener Typen handeln soll. — Die
Bérse schlof etwas iiber dem niedrigsten Tagesniveau in
schwacherer Haltung, Der Aktienumsatz betrug
803 000 Shares. { i

Sharey. o4 R o a1 2
Air Reduction 408y 402 Mun%om.Ward 501/» 50'/s
Atllied Chemica) - 149 161Y2: Nat iscuit 23" - 2%s
Allis Chalmers: 381z 38 = Nat City Bank 38'/s 38'/4
American Can. 91 617/s Nat. Dairy 247y 2835
Am Radiator 123/, 12Y2 Nat. Distillers 30%5 39%s
Am Roll Mili  15% 1545 Nat. Steel 3y 6812
Am Smelting 40t/; 397 N. Y. Central 197)s 1942
Am. Sugar 47'/y ~ 46%; NorthAmerican 193, 191/
Am Tel & Tel 1631 16315 NorthernPacif, 16Y/4 157g
Am. Tobacco | 3 731); Pacific Gas 327/ 327s
Am. Water W g9sr, 91y Pac Lighting 441, 4412
Anaconda Cop. 271/, 26%s Paramount Pic. 277)s 274
Atchison Topeka 66tz 661/ Peonsylvania 294 29'4
Baltimore & Ohia 8%, 8%5 Phillips Petr. 448, 441
Bethlehem Steel 821); 811y Publ. erv.N.J 1712 17
Borden Co. 33 321/, Radio Corp. 1075 10%)g
Briggs Manuf. 421/, 43 RepublicSteel 195/s 198
Canad, Pacific 101/ 104 Reynolds Tob. 337, 3593
Case Co. 38 371/ Sears-Rocbuck 661, 96
Celanese of Am. 853, 333/; Shell Union 25  24%,
Chase Bank 391/, 39Y4 Socony Vacuum 13%s 131y
Chesap. & Ohio  47%s 47  Southern Pac. 299y
Chrysler 931/, 92  Stand Brands 308z 180's
Consol. Edison 247/ 24%, Stand OilN.J. 5% 561/s
Corn Products | 601s 5912 Texas Corp. 48%, 48
Dupont de Nem 156 155 Tex.GulfSulph 3544 35Y4
Eastman Kodak 164!/; 168 ~ Union Carbide 7934
General Electric  38%s 38!/s Union Pacific 109 109
Gen. Foods 421)g  42Y, Onited Aircraft 29%s 289,
Gen. Motors 831/; 62Y2 United Fruit 88/s 8812
Goodyear Tire 48 4753 U.S. Rubber 50Yz 509/s
Inter, Harvester 814y 804 U.S. Steel 591/s 58%s
Inter. Nickel 30 30  Western Uniop 471y 4834
loter Tel. & Ted 197, 18%; Westingh. EL  104Ys 1041/
Johns-Manville 99 08%, Woolworth 4281, 42,
Kennec. Copper 323, 321y YoungstownSh 401/, 40'/g
Liggett & Myers 82!/, 81%, Am. Gas &EL 301y 301
Lonestar Cement 50 483/, El Bond & Sh. 105y 1012

Devisen: 21, 22, Bonds: b R
Schweiz 9333 2333 4'/p B.&Ohio 60 395/5 391/2
Paris st oty 1S 0f reastry 11213 112%/m
Lond; Cabl. 403 4.03 4Yz Argent 1948 00. 100
Madrid '9.25 9.25 61/s%/0 Brazil 1957 611y 614
Argentinien 24.88 24.88 ) ex ¢

Produktenbdrsen

99, Aug. Metalle. Zinn compt 310.- (310.-)

New York, 22. Aug. Kupter Electr disp. (Int)) 17.—
(17.—), Electr, disp. (outside) 11.75 (11.75), Electr. 30/90 jrs.
11.75 (11.75) e }
New York, 22. Aug. Silber 4475, Gold 35—
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" Chefredaktion: W. Bretscher

Politischer Teil: Inland: Dr. E. Richner, Dr. N. Biert,
Dr. K. Weber. (Bern); Ausland: Albert Miiller, Dr. H. W:
Hartmann, Dr. Urs Schwarz; Lokales, Verkehr und Sport:
E. Arnet, E. Tobler: Handelsteil: O. Matter, Dr R. Ottinger,
Dr. W, Berchtold, Dr. C. Mbtteli; Feuilleton- Dr. E. Korrodi,

Dr. J. Welti, Dr.H. Barth. Abschlufiredaktion: Dr. H. Droz,

Direktion: E. Rietmann

Verantwortlich fiir den Inseratenteil: Dr. G, Wiiest
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