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Definitiver Stadtbusbeatrieb




Vorlage in Kiirze

Mobilitatsanspruch

Der wachsende Mobilitats-
anspruch fihrte in den letz-
ten Jahrzehnten zu einer
starken Verkehrszunahme.
Negative Begleiterscheinun-
gen wie verstopfte Strassen,
Larm, verminderte Luftquali-
tat usw. sind die Folgen
davon. Mit einer von Bund,
Kantonen und Gemeinden
betriebenen, ganzheitlichen
Verkehrspolitik sollen die
Bedurfnisse aller Verkehrs-
teilnehmer  beriicksichtigt
werden. In Stadten und
Regionszentren ist  die
Forderung des offentlichen
Verkehrs ein wichtiges ver-
kehrspalitisches Ziel.

Offentlicher Verkehr

Das starke Verkehrsaufkom-
men in Wil ist Zeugnis der
Attraktivitdt der Stadt als
Regionszentrum.  Burger-
schaft, Gemeindeparlament
und Stadtrat bemthen sich
seit Jahren, die negativen
Begleiterscheinungen des
Verkehrs zu reduzieren und
damit die Attraktivitat von
Wil zu erhalten. Anzustreben
ist ein situationsgerechter
Einsatz aller Verkehrsmittel.
Fur die Wahl von umwelt-
freundlichen Verkehrsmittel
sind Anreize zu schaffen. Mit
Beitragen fur Bahn- und
Buslinien sowie mit verkehrs-
lenkenden und baulichen
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Massnahmen unterstitzt die
Stadt Wil die Forderung des
offentlichen Verkehrs.

Versuchsbetrieb

Die Wiler Burgerschaft bewil-
ligte am 26. November 1989
fir einen Stadtbus-Versuchs-
betrieb wahrend vier Jahren
und acht Monaten einen
Kredit von 1,728 Mio.
Franken. Anfang November
1990 wurde der Betrieb mit
funf Stadtbuslinien aufge-
nommen.

Dank flexibler und bedurfnis-
gerechter Gestaltung des
Busbetriebes konnte die
Attraktivitat des Stadtbusses
kontinuierlich  gesteigert
werden. Das Liniennetz wur-
de erweitert, der Fahrplan
verdichtet, das Kursangebot
angepasst.

Frequenzsteigerung

Der Versuch zeigt, dass
sowohl &ltere Mitbirgerin-
nen und Mitblrger, als auch
Berufs- und Schulpendler
vom Angebot Gebrauch
machen. Im Verlauf der
ersten drei Betriebsjahre
konnte die Frequenz von
240'000 auf 340'000 Perso-
nen gesteigert werden; dies
entspricht einer Zunahme
von 42,5 Prozent.

Parlament sagt ja
Aufgrund der positiven Er-
fahrungen  beabsichtigen
Gemeindeparlament  und
Stadtrat, den Stadtbus ab
29. Mai 1995 auf den bishe-
rigen sieben Linien definitiv
einzufihren, Busnetz und
Kursangebot werden den
Bediirfnissen entsprech~=d
angepasst. Das Parlah )t
stimmte der Einfhrung des
definitiven Stadtbusbetriebes
an Werktagen einstimmig zu
und bewilligte einen jahrlich
wiederkehrenden Kredit von
695'000 Franken.

Kosten

Der jahrliche Aufwandlber-
schuss von 695'000 Franken
entspricht bei einem Ge-
samtertrag von 502'000
Franken und einem Ge-
samtaufwand von 1,197
Mio. Franken einem Auf-
wanddeckungsgrad von 42
Prozent. Wahrend der ersten
drei  Versuchsbetriebsjahre
konnte dieser von 29,8 =if
37,2 Prozent gesteigert \ )
den.

Fordermassnahmen

Um das Attraktivitatsgefalle
zwischen offentlichem Ver-
kehr und motorisiertem
Individualverkehr zu reduzie-
ren, sind nebst den bereits
realisierten verkehrslenken-
den Massnahmen auch in
Zukunft noch vermehrte Fér-
dermassnahmen notwendig.
Der Stadtrat

Erlauternder
Bericht des
Stadtrates

Bediirfnis nach Mobilitat
Seit Jahrzehnten steigt, par-
allel mit dem wachsenden
M i:itétsanspruch, kontinu-
[3 auch der Motorfahr-
zeugbestand und damit der
Motorisierungsgrad. Diese
Mobilitat bietet dem
Einzelnen eine grosse Aus-
wahl bezlglich Wohnen,
Arbeiten und Freizeit.

Die Folgen der starken Ver-
kehrszunahme sind augen-
fallig: verstopfte Strassen,
Larm, verminderte Luftquali-
tat, Verlust von Wohn- und
Lebensqualitat.

Gemeinsam handeln

Die negativen Begleiter-
scheinungen fordern von
Bund, Kantonen und
G~qeinden eine koordinier-
! Sanzheitliche Verkehrspo-
litik. Die gezielte Forderung
des offentlichen Verkehrs
geniesst dabei einen beson-
deren Stellenwert. Die Ent-
lastung der Stadte, Regions-
zentren und Agglomeratio-
nen vom motorisierten Indivi-
dualverkehr ist ein wichtiges
verkehrspolitisches Ziel.

Kanton setzte Markstein
Mit dem Gesetz zur
Forderung des offentlichen
Verkehrs wurde 1989 im
Kanton St. Gallen ein ver-
kehrspolitischer Markstein
gesetzt. Das Gesetz schafft
die Grundlage dafir, dass
die Verkehrsunternehmen
mit offentlichen Beitrdgen
ihre Infrastruktur ausbauen
und ihr Leistungsangebot
verbessern kénnen.

Dabei stehen Massnahmen
in Stadten, Regionszentren
und Agglomerationen mit
einem grossen Umsteige-
potential im Vordergrund.
Fur den Ortsverkehr werden
Beitrage ausgerichtet, sofern
ein Uberortlicher Berufs-,
Schiiler-,  Einkaufs- und
Berufsverkehr vorhanden ist
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< Stadt Wil

Ganzheitliche
Verkehrspolitik
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Wer sich zusatzlich informieren will,
kann bei der Stadtkanzlei im
Rathaus unentgeltlich die Vorlage
des Stadtrates an das Gemeinde-
parlament beziehen.
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Regionszentrum Wil

Die Verkehiszunahme in der
Stadt ist Zeugnis der Attra-
ktivitat von Wil als Regions-
zentrum. Die vergleichsweise
gesunde Wirtschaftslage, das
grosse Angebot an Linkaufs-
moglichkeiten, viele und ver-
schiedene Arbeitspidtze, Frei-
zeit, Kultur- und Erholungs-
stitten, ein breites Schul-
und Sozialangebot - sie tra-
gen zur Attraktivitdt der
Stadt Wil bei.

Attraktivitdt erhalten
Diese Attraktivitat wirkt sich

abrer besonders in-den Berej-

chen Umwelt und Verkehr
negatly aus. Die Stadt
bemiht sich seft Jahren,
diese Begleiterscheinungen
Zu reduzieren, um die
Attraktivitat des Regions-
zentrums Wil zu erhalten.

Das Ziel der stidtischen
Verkehrspolitik lautet, die
unterschiediichen Anforder-
ungen an die Stadt als
Wohn-, Arbeits- und Lebens-
raum zu erfdilen,

Anreize schaffen

Die Interessen von
Fussgdngern, Zweiradfah-
rérn, vom  motorisierten
Individualverkehr und &ffent-
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lichen Verkehr gilt es glei-

chermassen zu berlcksichti-
gen. Sie sollen nicht gegen-
ginander ausgespielt wer-
den.

Anzusireben st ein situati-
onsgerechter Einsatz atter
Verkehrsmittel. Die Wahl von
umweltfreundiichen  Ver-
kehrstragern ist durch An-
reize zu fordern und nicht
durch Verbote zu beeinflus-
sen.

Projelcte realisiert

Die Stadt Wil leistet seit
Jahren beachtliche Beitrage
flr Bahn- und Buslinien. Mit
verkehrslenkenden und bau-
lichen Massnahmen wurden
Projekte wie Park-and-Ride-
Antage, Bahnhofplatz-Neu-
gestaitung mit Bushof und

Parkhaus, Veloabstellplatze

und -einstellhallen, Park-
platzbewirtschaftung, Tem-
po 30, Erweiterte Blaue Zone
und nordiche Quartierver-
bindungsstrasse realisiert. Sie
sind auch auf die Fdrderung
des Bffentlichen Verkehrs
ausgerichtet.

In Planung begriffen sind die
Gestaltung der  Cheren
Bahnhofstrasse als Fussgan-
gerzone, eine verkehrsberu-
higte Altstadt und das
Parkhaus Viehmarktplatz.

Weitere Anstrengungen im
Bereich dffentlicher Verkehr
sind auch'in Zukunft notig.

o der Stadtkanziei it

Rathaus unentgeltiich die Vorfage
des. Stadtrates an das Gemeinde-
barlament beziehen.

ich-zusdtzlich informieren will,

Ja zum Versuchsbetrieb
Die Wiler Stimmb{irgerinhen
und Stimmburger haben am
26. November 1989 einen
Kredit von 1,728 Mio.
Franken fir einen Stadtbus-
Versuchsbetrieb  wahrend
vier lahren und acht
Monaten bewilligt. Anfang
November 1990 wurde mit
vorerst fiinf Stadtbuslinien -
als Erganzung zum beste-
henden &ffentlichen Regio-
nalbusnetz - gestartet.

Flexibel gestaltet

Wahrend der bisherigen
Versuchsphase wurde der
Busbetrieb flexibel gestaltet
und auf die Bedlifnisse sei-
ner Berdtzerinner  und
Beniitzer ausgerichtet. An-
regungen aus der Bevilke-

aketivitd

Busnetz erweitert
Nach der Eroffnung der
Grundstrasse 1991 wurde
Rossriiti an das Stadtbusnetz
angeschlossen.  Mit  der
Fertigstellung der Bergtal-
strasse  wurde  anfangs
November 1993 neu die
Linie Bahnhof-Oelberg-Gru-
ben-Bahnhof eréffnet.
Weiter wurden 14 zusstzli-
che Haftestallen geschaffen
und die ersten drei Fahrgast-
unierstande bereitgestellt.

rung wurde Rechnung getra-
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Fahrplan verdichtet

Seit der Eroffnung des neu
gestaiteten Bahnhofplaizes
werden. alle Stadtbusiinien
zum Bahnhof geleitet. Zur
Sicherstellung der Bahn- und
Busanschliisse wurden der
Fahrpian  verdichtet und
angepasst sowie zusatzliche
Morgenkurse zum Bahnhof
gefGhrt,

Kursangebot angepasst

Auf den einzelnen Stadtbus-
linien wurde das Kursange-
bot bedrfriisgerecht laufend
angepasst.  Aufgrund wvon
Freguenzerhebungen wurde
nfolge geringer Nachfrage
. Stadtbusangebot am
g und Dienstag
(Abendverkau?) redu-




Statistik Frequenzzahlen
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Wer sich zus3tzlich thformieren wif]
kann bei der Stadtkanzlel im
Rathaus unentgeitlich die Vorlage
des. Stadtratesian das Gemeinde-
parlament heziehen.

Stadtbus - eine Alternative
Dia verschiedensten Ange-
botsverbesserungen  wah-
rend der Versuchsphase
haben dazu beigetragen,
dass der Stadtbus fir den
Berufs-, Sthul-, Einkaufs-und
Freizeitpendler eine Alter-
native Zum motorisierten In-
dividualverkehr darstellt. Zu-
nehmender Belisbtheit er-
freut sich der Stadtous vor
allen bei den &lteren Mit=
birgerinnen und Mitbiirgern,
den Berufs- und Schulpend-
lern.

42 % Frequenzsteigerung
Die Attraktivitst des; Stadt-
busses.konnte im Verlauf des
Versuchs sietig gesteigert
werden. Dies belegen die
Freguenzzahlen. 1991 wur-
den rund 240°000 Persanen
beftirdert. 1992 erhdhte sich
diese Zahl auf 300000 und
1993 auf 340°000. Die Fre-
guenzsteigérung  betrigt
42,5 Prozent. Sie wirkte sich
positiv auf die Einnahmenund
die Wirtschaftlichkeit aus.

Transportkette

Erganzend zum regionalen
Busliniennetz leistet der
Stadthus einen wichtigen
Beitrag zur Feinerschliessung
des Stadtgebietes mit &ffent-
lichen Verkehrsmitteln, Er
gewahrleistet, dass die
L Transportkette von Haus zu
Haus"” nicht am Bahnhof
unterbrochen wird.

Kursintervalle,

Vernehmlassung

in eingm breit angelegien
Vernehmigssungsverfahren
wurde ein definitiver Stadt-
busbetrieb ausnahmsios be-
grisst. Die wahrend der
Versuchsphase gerachten
Verbesserungen des Busan-
gebotes sind -zu konsolidie-
ren. Den zktuelien Beg
nissen entsprechend sol\@¥
Angebot auch  kunftig
ergénzt werden.

Erwartungen entsprechen
Der offentliche Verkehr hat
gin brejtes Leistungsangebot
bereitzustellen, will er den
Frwartungen der Bevdlke-
rung an ein agltraktives Ver-
kehrsmittel ‘gerecht werden,
Bestimmungsfaktoren  wie
Verfdghbarkeit, Komfort, Ko-
steh, Erschiiessungsdichte,
Umsteige-
maglichkeiten, Anschlussbe-
dingungen und Tarifverbund

sind zu berlicksichtigen.

Akzeptanz vorhanden
Mit Blick auf die Verkeids-
entwicklung, die immer star-
ker zutage tretenden negati-
ven Einfliisse des motorisier-
ten Individualverkehrs sowie
angesichts der vorhandenen
Akzeptanz und der positiven
Erfahrungen ist der Stadibus
als zusdtzliches Angebot des
offentlicheén  Orts-  und
Aggiomerationsverkehrs auf-
rechtzuerhalten.

Definitiver Betrieb

Der Stadtbus wird am’ 29,

Mai 1995 definitiv einge-
fihrt: Alle sieben Stadibus-
iihien haben den Bahnhot als
Ausgangspunkt. Der Stadt-
bus verkehrt werktags, van
Montag bis Samstag, auf fol-
genden Linien;

Die Linie 1 flhrt durch die
llgenunterfdhrung zur
Hauptpost und  auf  der
Wilen~ und Doristrasse zur

JDorfschir” in Witen. Uber
die Langwiesenstrasse in
Wilen fahrt der Stadthus via
die Haltestellen Scheidweg,
Lefchenfeld, ‘Wilenstrasse,
Berghotz und Hauptpost zum
Bahnhof zurlick.

L
Diese Linie fihrt Gber -den
Kreisel Schwanenplatz auf
der Bronschhoferstrasse his
zur Haltestelle Wiberg; von
dort weiter lber die Bildfeld-
i je Zircherstrasse und

die Othmar-, Gallus-
und Woeststrasse zum Bahn-
hof zuriick.

platz fihrt die Linie 3 in die
Dufourstrasse 2uL:

ben wird das Og}
erschlossen, At

i
ie Linie 4 -erschliesst: vig %
Bleiche- und Adlerplatz; Gber-. .. A

und  ‘Scheibenbergstiasse.

fahrt der Bus ‘zurick Zzun
Bleiche- und-Bahnhofplatz.

die Konstanzer- und Grund-
strasse mit der Haltestelle
Stadeli das Hofbergguartier,
Uber die Hofbergstrasse
fahrt der Bus via Neualtwil,
Adler- und Bleicheplatz. zum
Bahnhof zurlick.

Bleiche- und
Adlerplatz wird das Neulan-
denguartier mit den Halte-
stelleri Sonnenberg, Kien-

Uber den

bergerstrasse, Rosenberg,
Zelghalde, Ulrich-Réschstras-
se, Bienenstrasse, Buebenioe
und Neulanden erschlossen.
Uber die Neulandenstrasse
fihrt  die  Strecke zum
Bahnhot zurlick.

jese
Kreisel Schwanenplatz auf
die Lerchenfeld- und St. Gal-
lerstrasse bis zum Wilerwald
und zur(ick. Die Haltestellen
sind: Pfarreizentium,. Klau-

senstrasse, Gammakreu-
zung, Weidle, Waldau und
Wilerwatd.

den Haltesteller

zum Réssliplétz ind: weit
{iber "die -Rotsd]
zen-undThuraustrassé: zu

und  Reuttistrasse; [
Rackfahrt- erfolgt’ auf: der

gleichen Route. . L
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Wer sich zusétzlich informieren will,
kann bei der Stadtkanzlei im
Rathaus unentgeltlich  die Vorlage
des Stadtrates an das Gemeinde-
parlament' beziehen.
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Sehr geehrte
Mitbirgerinnen und
Mitblrger

‘Gemeindeparlament  und
Stadtrat beantragen |h-
nen, fur den definitiven
2Stadtbusbetrieb einen
jahrlich wiederkehrenden
iKredit von Fr. 695'00 -
zu bewilligen undfwfe
:jahrlichen Aufwendungen
der Laufenden Rechnung
dies Allgemeinen Gemein-

Wil, 5. Oktoo_er 1994
Im Namen des Stadtrates

Stadtammann
Josef Hartmann

Stadtschreiber
Armin Bjochlinger
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