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Eriauternder Bericht des Stadtrates
zur Abstimmungsvorlage

Sehr geehrte Mitblirgerinnen urid Mitbirger

Der Stadtrat hat dem Gemeindeparlament an seiner Sitzung vom 27. April 1989
zur Forderung des offentlichen Verkehrs folgenden Antrag unterbreitet:

Es seien:

~ ein Kredit von Fr. 1420 000.~ fir einen Versuchsbetrieb von Oktober 1989 bis Mai
1994 gemaéass Konzept zu bewilligen

— und derjahrliche Aufwand der Laufendén Rechnung des Allgéemeinen Gemeinde-
haushaltes zu belasten

Die vorberatende Kommission hat dem Parlament beantragt, auf den Stadtbus-
linien Wilen—- Reuttistrasse (B, E), Stédeli (C) und Neulanden (D) einen durch-
gehenden Halbstundentakt einzufiihren.

Der stadtratliche Anirag enthielt einen Halbstundentakt wéhrend der zu erwar-
tenden Hauptverkehrszeiten. Auf den drei genannten Strecken wéren demzufolge
taglich 20 Kurse angeboten-worden.

Demgegeniber bietet der durchgehende Halbstundentakt taglich 26 Kurse an.
Dies verursacht Mehrkosten von Fr. 308 000.~ fiir eine Versuchsperiode von 4
Jahren und 8 Monaten. Das Parlament ist dem Anfrag seiner Kommissiongefalgt und
hat mehrheitlich folgendem maodifizierten Antrag zugestimmt:

Provisorische Fahrplane der 5 Stadtbuslinien kénner am Informations-
schalter im Rathaus bezogen oder telefonisch bei der Stadtkanziei,
Telefon 22 30 22, angefordert werden.

Es seien

— ein Kredit von Fr.1 728 000.— fiir einen Versuchsbetrieb wihrend einer Versuchs-
dauer von 4 Jahren und 8 Monaten gemass Konzept zu bewilligen

— und der jihirliche Aufwand der Laufenden Rechnung des Allgemeinen Gemein-
dehaushaltes zu belasten.

Gegen diesen Parlamentsbeschluss hat die Autopartei das Referendum ergriffen.
Es ist innert Frist mit 778 glltigen Unterschriften bei einem notwendigen Quorum
von 513 gulltigen Stimmen zustandegekommen. Somit haben Sie als Stimmbtirger-
innen und Stimmbarger Giber diese Vorlage an der Urne zu entscheiden.

Mit einem Ja bestédtigen Sie den Beschluss des Geméindeparlamentes vom
27. April 1989,

Die' 5 Stadtbuslinien kénnen Ihren damit-ab 1. Oktober 1890 angeboten werden.

Mit einem Nein heben Sie den Parlamentsbeschluss auf.

Je nach Ergebnis der politischen Diskussion wire ein neues Konzept auszuarbeiten.
Die Einflihrung eines abge#nderten Busbetriebs ist angesichts des vielschichtigen
Bewilligungs- und Vernehmlassungsverfahrens mit Bund und Kanten, der admini-
strativen Verfahren usw: auf Herbst 1990 nicht mbgiich.

Nachstehend finden Sie zusammengefasst die wichtigsten Aspekte zur Abstim-
mungsvorlage.



Welches ist die Zielsetzung der Vorlage?

Wir wollen auf unserem Stadtgebiet ein ansehnliches Mehrangebot an difentlichem
Verkehr gchaffen, um Ihnen fir Fahrten auf Stadtgebiet vermehrt den Umstieg vom
Privatauto auf den éffentlichen Bus zu ermdaglichen.

Wir bezwecken damit, im Interesse der Wohn- und. Lebensqualitat unserer Stadt
eine weitere Zunahme des privaten, weitgehend hausgemachten individualverkehrs
abzuwenden und wenn immer méglich das heutige Verkehrsaufkommen dank
Umsteigen vom eigenen PW in den gemeinsamen Bus sogar zu verringern.

Wir bezwecken ferner, dass auch Nichimotorisierte dank &ffentlicher Verkehrs-
mittel bei jeder Wetterlage in unserer Stadt mobil sein kdnnen. Wir denken dabei
vor allem an die immer zahlreicheren Mitb{irgerinnen und Mitblirger der &lteren
Generation in unserer Stadt.

Was bildet den Kerninhalt der Vorlage?

Mit Hitfe bereits bestehender, bewahrter 6ffentlicher Transportunternehmungen soll
folgendes Mehrangebot geschaffen werden:

- die bereits bestehende, gut frequentierte Linie B./ E Wilen— Bleicheplatz - Retitti-
strasse soll von heute taglich 8 /10 Kursen auf neu 26 Kurse im Halbstunden-
takt ausgebaut und neu mit den Linien C Stédeli und.D Neulanden mit taglich je
26 Kursen im Halbstundentakt erweitert werden

- die bestehende Linie A Littenheidu-Hubstrasse—Bahnhofplafzsoll von heute
taglich 10 Kursen auf neu 15 Kurse im Stundentakt ausgebaut und
neu mit der Linie F Bahnhofplatz— Bronschhoferstrasse - Bildfeld — Ziircher-
strasse - Bahnhofplatz mit ebenfalls taglich 15 Kursen im Stundentakt erweitert
werden

- die bestehende Linie Kirchberg- Rickenbach —Toggenburgerstrasse — Bahn-
hofolatz soll neu durch die Linie G Bahnhofplatz - Weidie - Bahnhofplatz it
werktags 14 und sonntags 8 Kursen ergénzt werden..

~ Im Interesse eines kundenfreundlichen Busbetriebés sollen auf all diesen Stadt-
Linien sowie allen Regionallinien, soweit sie Stadtgebist befahren (z. B. Strecke
Bahnhofplatz ~ Firstenlandstrasse der Kurslinie Wil -Zuzwil - Niederhelfen-
schwil - Bischofszell), einheitliche Fahrausweise mit einheitlichen Tarifen Gultig-
keit haben: Tarifverbund.

Weshalb ist der &ffentliche Verkehr in der heutigen Zeit so wichtig?

Unsere Stadtstrassen sind mancherorts zu verschiedenen Tageszeiten iiberlastet,
die durch den Verkehr verursachten L&rmemissionen sind zu hoch, die Luft-
qualitdt ist im Stadizentrum zu schlechi, die Wohnlichkeit unserer Stadt leidét
Schaden.
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Eine unter weiteren Massnahmen, um dieser negativen Entwicklung entgegen-
zutreten, ist ein verbéssertes Angebot im offentlichen Verkehr in der bestimmten
Erwartung, dass von diesem Angebot auch.Gebrauch gemachi wird.

Dieses Umsteigen vom selbstgesteuerten, so bequemen eigenen Fahrzeug auf eiri
Gemeinschaftsfahrzeug, das nicht mehr samtliche individuellenAnspriiche zu jeder
Zeit erfillen kann, verlangt wohl von der Mehrzahl von uns eine nicht geringe

Bereitschaft zur Veriinderung personlicher, angenehmer Lebensgewohnheiten im

Bereich Mabilitat.
Sind wir dazu wirklich bereit?

Wenn uns unser Stadtklima im weitesten Sinn des Wortes nicht gleichgiltig ist,
unsere persdnliche Mitverantwortung fir Umwelt und Nachwelt uns nicht unberithri
lasst, so ist es jetzt an der Zeit, wo immer méglich auf andere Weise zu fahren.

Dieses Umsteigen ist landauf landab fiir jedermann ein allm&hlicher Lernprozess;
je zeitiger wir damit beginnen, umsoe frither verbessern sich die Umweltbedin-
gungen auch in unserer Stadt. '

Weshalb ein Versuchsbetrieb und nicht eine definitive Lésung?

Gemaiss der schweizerischen Gesetzgebung hat der Bund das ausschliessliche
Recht, Reisende in regelm3ssigen Fahrten mit Motorfahrzeugen zu befordern
(Personenbeftrderungsregal gemiss Automobilkonzessionsverordnung  vom
4. Januar 1960). Aufgrund dieses Regals erteilt das Eidgen&ssische Verkehrs-
und Energiewirtschaftsdepartement, respektive das Bundesamit fir Verkehr, auf ein
entsprechendes Gesuch mit detaillierten Unterlagen eine sog. Konzession. Sie ver-
jeiht dem Gesuchstieller das Recht, Reisende mit regelmassigen Fahrten gewerbs-
massig zu beférdern.

Die Erteilung der Konzession setzt u. a. voraus, dass die Fahrten einem Bedirinis
entsprechen milssen. Weil dies im voraus kein Gesuchsteller verbindlich aus-
weisen kann, wird die ‘erstmalige Konzession fiir neue Linién in aller Regel nur
fiir einen Versuchsbetrieb erteilt.

Dies trifft auch fir unsere neuen Stadtbuslinien zu, indem vom Bund Konzessions-
zusicherungen fir Versuchsbetriebe vorliegen.

Eine Konzession fir einen Versuchsbeirieb hat fiir uns-aber noch einen anderen
unerlésslichen Vorteil. Die Konzession flir einen definitiven Betrieb legt Fahr-
strecken, Fahrplan, Haltestellen verbindlich fest. Unser vorliegendes Konzept muss
aber in all diesen Punkten wihrend der ersten Betriebsjahre unabdingbar anpas-
sungsféhig und verdnderbar sein. Das Angebot muss sich den tatsachlichen, erst
aus der Praxis erkennbaren Bedirfnissen der Beniitzer relativ rasch und ohne
langes administratives Verfahren anpassen kénnen.

Der Versuchsbetrieb ist somit konzessionsméssig der ordentliche Weg und flr die
Erprobung des Konzeptes in der Praxis optimal tauglich.
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Welche Miangel haften dem vorliegenden Versuchskonzept heute noch an?

- Das Olbergquartier wird in der ersten Phase noch nicht unmitielbar durch eine
Stadtbuslinie erschlossen.

Mit dem in Vorbereitung stehenden Abschnitt der nérdlichen Quartierverbin-
dung, Stadelistrasse — Bergtalstrasse, erwarten wir, dass ricch wéahrend der
Versuchsphase die Linie C Stadeli Uber die Stadelistrasse -Bergtalstrasse -
Olbergquartier wieder ins Stadtzeritrum gefithrt werden kann.

- Die Stadtbuslinien A Littenheid, F Bildfeld, G Weidle in Verbindung mit der Linie
Rickenbach - Toggenburgerstrasse haben den Bahnhofplatz als Drehscheibe.
Die Linie B Wilen fahrt den Bahnhof auf der Stdseite ebenfalls an.

Die Stadtbuslinien G Stédeli, D Neulanden und E Reuttistrasse fahren einst-
weilen den Bahnhof noch nicht an, sondern drehen-am Bleicheplatz.

Auch wir verkennen nicht, dass dies noch nicht die optimalste Lésung ist.

Weil der Bahnhofplatz mit dem Bau der Tiefgarage, dem Bau der Personenunter-
fuhrung und der Neugestaltung des Bahnhofplatzes vor dem SBBE-Aufnahme-
gebdude wahrend der Jahre 1990 - 92 eine hdchst intensive, ahspruchsvolle Bau-
stelie sein wird, halten wir es fur diese Zeit fir unzweckmiéssig, die genannten
drei Stadtbuslinien ebenfalls am Bahnhofplatz anzubinden. Die Einhaltung eines
relativ dichten Fahrplanes wére nach unserer Beurteilung in Frage ‘gestellt und
dies wiirde die Attraktivitat des Versuchshetriebs ebenfalls entscheidend vermin-
dern. Am Bahnhofplatz ist in allernichster Zeit noch mit einer Verdichtung der
Regionallinien zu rechnen.

Das Detailprojekt der Neugestaltung des Bahnhofplatzes sieht aber bereits eing
separate Anlegekante fir die Stadtbuslinien vor.

Wir erwarten, dass bis zu 80 % der potentiellen Beniitzer der Linien Stadeli,
Neulanden und Reuttistrasse ihr Fahrziel im Zentrum haben. Die Linie Reutti-
strasse wird (ibrigens mit taglich 10 Kursen bereits heute zum Bleicheplatz gefihrt
und weist gute Frequenzen auf.

Wie sieht die Kostensituation aus?

Die Betriebskosten und ihre Finanzierung fiir die neuen Stadtbuslinien C, D, E, F
und G gliedern sich wie folgi:

Jahreskosten
Bruttokosten _ rund Fr. 524 000.-
Passagiereinnahmen: rund Fr. 160000.-

Nettofehlbetrag rund Fr. 364000.-
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Beitrage:

Kanton 3t. Gallen Fr. 32000.-
Gemeinde Bronschhofen Fr. 10000.—

Total Beitrage Fr. 42000
Beitrag Gemeinde Wil pro Jahr Fr. 322000.-

Gesamtkosten Wil

- 4 Jahre/8 Monate Fr. 1603 000.-
- Tarifverbund Fr. 150000.-
- Bauliche Massnakhimen / Signalisationen Fr.  25000.-
~ Information Fr.  50000.-
Gesamtkredit Fr. 1728 000.—
Welche Tarife sind vorgesehen?
Kinder 6-16.J. | Junioren Erwachsene ! Senioren
{Militar in 16-25J. ab 25 J. Frauen 62 J.
Uniform) Méanner 65 J.
Einzelbillette - —.80 1.20 1.20 1.20
Mehrfahrtenkarten 6.— 8.— 12.- 12.-
(12 einf. Fahrten)
Monatsabonnement 25~ 25 - 33~ 25.~
(Fliessdatum)
Jahresabonnement 250.— 250.— 330.- 250.=

Taxfrei:

Kinder bis zum vollendeten 6. Altersjahr in Begleitung
Blinde mit Ausweis: Begleiter und Biindenhund gratis
Hunde in Behéltern

Militdr mit Marschbefehl odér Urlaubsbillett

Familienerméssigung:
Kinder bis 16 Jahren gratis

eigene, ledige Kinder von16 - 25 Jahren halbe Taxe, wenn in Begleitung mindestens eines
Elternteils




Welche Kritiken wurden im Parlament an der Orisbusvorlage angebracht?

— Das Versuchskonzept ist eine Minimalldsung

Wir haben als Einstieg in den Versuchsbetrieb ein Angebot gewéhlt, bei dem das
Kosten-/ Nutzen-Verhaltnis auch finanziell als verantwortbar bezeichnet werden
darf..

Wenn-die Beniitzerzahlen unsere Erwartungen (berschreiten und die Einnahmen
unsere Annahmen merklich Gbertrefien, ist beziglich Streckennetz und Fahr-
plandichte ein Weiterausbau selbstvérstdndlich moglich und notwendig.

Dieses Verfahren der schrittweisen Annéherung an die tatsachlichen Bediirf-
nisse einer Gemeinde oder Stadt wurde in aller Regel tberall mit Erfolg
angewendet. Auch wir werden unsere realen Wiler Bedurfnisse auf diese Weaise
erfahren kénnen,

Der Deckungsbeitrag wird sehr schlecht sein.. Die Einnahmeén-Prognosen sind

sehr optimistisch

Ohne Versuchsbetrieb sind alle Aussagen zum Deckungsbeitrag und zu den.
Einnahmen mutmasslich.

Der angenommene Deckungsgrad (Billetteinnahmen) von rund 30 % der Brutto-
betriebskosten ist vorsichiig. Er muss aber nach einer gewissen Anlaufzeit
erreicht- werden, um die Notwendigkeit des Stadtbusses im Hinblick auf sine

definitive Konzession zu belegen.

Das Bediirfnis wird mit der bevorstehenden Verdichtuhg der regionalen Bus-
linien bereits abgedeckt.

Auf den wichtigen neuen Stadtbuslinian Stédeli, Neulanden, Reuttistrasse und
Bildfeld werden auch inskiinftig keine Regionallinien verkehren; diese Quartiere
werden somit ausschiiesslich mit den Stadtbuslinien erschlossen.

Auf der St. Galler- und Bronschhoferstrasse werden ebenfalls neue Regionalbus-
linien vorgeschlagen werden, so dass auch auf diesen beiden wichtigen Achsen
ein Halbstundentaki angeboten werden kann.

Mit der Inbetriebnahme des Orisbusses wird das Verkehrschaos in der Stadt
noch vergrossert, da in den bereits verstopften Strassen auch noch Halte-

stellen geschaffen werden miissen.

Wie wird sich das Verkehrsaufkommen auf unseren Stadtstrassen ohne das
Angebot dtfentlicher Verkehrsmittel weiterentwickeln?

- Die Drehscheibe kann nur der Bahnhof sein

Dass im Rahmen der Weiterentwicklung des Stadtbuskonzeptes alle Stadtbus-
linien den Bahnhofplatz anfahren mussen, ist auch unser Ziel. '

Wir sind aber (iberzeugt, dass dies mindes_tens wahrend der Bauphase am
Bahnhofplatz nicht fahrplangerecht moglich ist.

- Konzessionarin der Stadtbuslinien kann nur die Stadt sein

Konzessionérin der hoffentlich méglichen definitiven Stadibuslinien wird selbst--
verstindlich die Stadt sein. Flir die Versuchsphase ist eine enge Zusammen-
arbeit mit den bisherigen érfahrenen Konzessionaren und Transportbeauftragten
ebenso zweckméssig, Damit wurde auch ein aufwendiges Bewilligungs- und
Vernehmlassungsverfahren vermieden, um rascher mit dem Versuchsbetrieb
beginnen zu kdnnen,

- Eine Kommission/ Arbeitsgruppe sollte sich wahrend der Versuchsperiode mit
auftretenden Problemen. auseinandersetzen und die Flexibilitdt des Versuchs
gewdhrleisten.

In enger Zusammenarbeit mit den Betreibern der Linien und mit Hilfe von
periodischen Befragungen der Benutzer wird der Busbetrieb flexibel den tat-
séchlichen Bediirfnissen der Beniitzer angepasst werden.

Wenn es sich zeigen sollte, dass eine Arbeitsgruppe dafiir zweckmaéssig und
notwendig ist, werden wir diese Anregung selbstversténdlich aufnehmen.

Sehr geehrte Mitbiirgerinnen und Mitbiirger

‘Wir laden Sie herzlich ein, die Ausfithrungen des Stadirates im beigefiigten

Gutachten an das Gemeindeparlament zu studieren.

Wir freuen uns, wenn Sie aufgrund lhres Studiums zum gleichen Schluss wie wir
gelangen, und den Parlamentsbeschluss vom 27, April 1989 unterstitzen.
Wil, 18. Oktober 1989 Im Namen des Stadtrates

Hans Wechsler Christoph Hane
Stadtammann Stadtschreiber
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Bericht und Antrag
des Stadtrates
an das Gemeindeparlament

betreffend

Kredit fiir einen Versuchsbetrieb
von 5 Stadtbuslinien

von Oktober 1989 bis Mai 1994
gemass Buskonzept (1. Etappe)

Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Gestltzt auf Art. 35 Absatz 1 unserer Gemeindeordnung unterbreiten wir thnen
Bericht und Antrag betreffend Kredit fir éinen Versuchsbetrieb von Oktober 1989
bis Mai 1994 gemé#ss Buskonzept (1. Etappe).

Ein zustimmender Beschluss untersteht dem fakuitativen Referendum.

1. Grundsétzliches

Der Vergleich der Verkehrszahlungen in Wil vorm 17.6.1982 und 15.9.1988 ergibt
auf unserem Strassennetz eine durchschnittliche jéhrliche Verkehrszunahme
von 4,7 %

Diese markante Verkehrszunahme widerspiegelt das bevilkerungsmassige Wachs-
tum-in Stadt, Agglomeration (Wil, Bronschhofen, Rickenbach, Wilen) und Region,
die Zunahme der Arbeitspliétze, die ungebrochene Attraktivitat von Wilals regionales
Einkaufs- und Dienstleistungszentrum und die gute Wirtschaftslage. Unverkennbar
ist aber auch das enorme. Bediirfnis nach immer mehr Mobilitét.

Die Schattenseiten dieser Verkehrszunahme betreffen die Wohnqualitat in unserer
Stadt, die Leistungskapazitat und Verkehrssicherheit unseres Strassennetzes und
die Umweltbelastung.
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Eine weitere ungebrochene Zunahme des motorisierten Individualverkehrs konnte
bald einmal die vielen Vorziige unseres Regionalzentrums schédigen,

Es muss ein ernsthaftes &ffentliches Anliegen sein, einer solchen negativen
Entwicklung entgegenzuwirken.

In zwei Bereichen gift es, mehr Anreize zu schaffen und zum moterisierten Indi-
vidualverkehr Alternativen anzubieten.

- Weiterausbau eines attraktiven Angebotes fur Fussgénger und Radtahrer
- Weiterausbau des Offentlichen Verkehrs (OeV).

Der voriiegende Bericht und Antrag bezweckt eine weitere Angebotsverbesserung

des offentlichen Orts- und Agglomerationsverkehrs.

2. Bisherige Verbesserungen des OeV im Raume Wil

Unsere Stadt war im Verlaufe der letzien 10 Jahre mitbeteiligt an folgenden Ausbau-
projekten des offentlichen Verkehrs:

- Modernisierung der Frauenfeld-Wil-Bahn beziiglich Rolimaterial, Betriebssicher-
heit, Neuaniage FW-Bahnhof Wil, Depotgebidude und Fahrplanverdichtung bis
zum heutigen Halbstundentakt

- Erdfinung der Postautolinie Jonschwii - Schwarzenbach - Wil

- Er6ffnung der Autobuslinie Wilen — Wil mit Linienverlangerung bis Reuttistrasse
und Fahrplanverdichtung

- Ausbau der Postautolinie Wil -Sirnach —Fischingen zum Busbetrieb Hinter-
thurgau - Wil, Rundkurs BHW

~ Fahrplanverdichtung auf der Linie Wil -Rickenbach - Kirchberg - Gahwil und
Erneuerung des Fahrzeugparks

~ Optimales Zweirader-Parking am Bahnhof Wil (Bike + Ride)

Leider konnte der Busbahnhof am Bahnhofplatz Wil, fir den Projekt und Kredit
bewilligt sind, noch nicht gebaut werden.

3. Der &ffentliche Verkehr im politischen Aufwind

Auf eidgenbdssischer, kantonaler und kommunaler Ebene hat die Forderung des
offentlichen Verkehrs in letzter Zeit einen erhéhten politischen Stellenwert erhalten.
Urnenabstimmungen (Resultate in Wil) Ja Nein

6:12.1987 Konzept Bundesbeschluss Bahn und Bus 2000 3266 1756
25. 9.1988 Kant, Gesetz zur Férderung des éffentl. Verkehrs 1674 497




in unserem Gemeindeparlament wurden am 3. Dezember 1987 die beiden Postu-
late T.Vinzens (freie Liste) und A. Erne (CVP) betreffend &ffentlicher Verkehr
einstimmig erheblich erklart.

Am 30. August 1988 wurde eine CSP-Petition «Ortsbus Wil»mit:3174 Unterschriften
itbergeben.

Am 6. Oktober 1988 erstatiete der Stadtrat dem Parlament umfassend Bericht
mit der «Busstudie Region und Stadt Wils, Sachbearbeiter Robert Enz, unter-
stlitzt von einer Arbeitsgruppe der Interkantonalen Regionalplanungsgruppe Wil
und der Stadt Wil und durchdie zustandigen Chefbeamten der Kantone Thurgauy,
Werner Muiler, und St. Gallen, Gallus Heuberger.

Der Bericht wurde im Parlament grundsétzlich gut aufgenommen, als massvoll und
Schritt.in die richtige Richtung beurteilt und eine méglichst rasche Verwirklichung
gewiinscht. Die Realisierung dieses Konzeptes soll nun in Teilschritten oder
Etappern erfolgen.

4. Angebotsverbesserungen 1. Etappe; ab 1. Qktober 1989

Die heutigen Strukturen des offentlichen Verkehrs in Stadt und Region sind (iber
Jahrzehnte gewachsen. Die bestehenden acht Autobusiinien werden von verschie-
denen Konzessiondren getragen und von verschiedenen Transportbeauftragten
betrieben. Dieses recht komplizierte System kann nicht kurzfristig von Grund auf
verandert werden. Konzessiondre und Transportbeauftragte haben sich Rechite
erworben, die bei einem Weiterausbau mitbericksichtigt werden miissen.

Die Angebotsverbesserungen der 1. Etappe wurden deshalb in Zusammenarbeit
mit dem Bundesamt fir Verkehr (BAV), dem Amt fur Wirtschaft, Energie und Ver-
kehr des Kantons Thurgau, dem Volkswirtschaftsdepartement des Kantons
St. Gallen/ Abteilung Verkehr und Fremdenverkehr, den PTT, der MittelThurgau-
Bahn, den Konzessionéren, den Transportbeauftragten, dem Polizeikommando des
Kantons St. Gallen usw. erarbeitet.

Die Angebotsverbesserungen umfassen definitive Verbesserungen und Versuchs-
betriebe; die einstweilen bis Mai 1994 dauern sollen.

4.1 Definitive Betricbsverbesserungen
— LINIE A: Wil Bahnhof -~ Littenheid

Konzessionar und Betreiber: Psychiatrische Klinik Littenheid

Auf dieser Linie soll eine Fahrplanverdichtung erfolgen, so dass we’r.ktags im Prinzip
ein Stundentakt erreicht wird.

werkiags bisher 10 Kurse sonntags bisher 8 Kurse
neu 15 Kurse neu 10 Kurse

- LINIE B; Wil Bahnhof Siid —Wilen

Konzessionar: Ortsgemeinde Wilen Betreiber: Lorenz Andreoli, Wil

Auf dieser Linie soll eine wesentliche Fahrplanverdichtung erfolgen.

werktags bisher 8 Kurse sonntags bisher 2 Kurse
neu 20 Kurse neu - Kurse

Von 20 Kursen verkehren 14 Kurse im Halbstunden-, 6 Kurse im Stundentakt.

4.2 Versuchsbetriebe Oktober 1989 bis Mai 1994

- LINIE C: Stadtbuslinie Stadeli
LINIE D: Stadtbuslinie Neulanden
LINIE E: Stadtbuslinie Relttistrasse (bisher)

Konzessionar: Ortsgemeinde Wilen Betreiber: Lorenz Andreoli, Wil

Drehscheibe dieser drei Stadtbuslinien sind Bleicheplatz und Rose. Die Stadtbus-
linien sind damit schwergewichtig Quartierverbindungen zum Zentrum.

Sie bilden ein Alternativangebot zum intensiven Binnenverkehr des privaten Indi-
vidualverkehrs:

Die Wiler «Bahnspinne» bietét leider ungtinstige Voraussetzungen (z. B. Zeitintervall
der Ankunfte und Abfahrten der [C-Schnellziige von und nach St.Gallen und
Zurich 15 Minuten) fir eing Ausrichtung der Stadtbuslinien auf den Bahnhof.
Zudem ist damit zu rechnen, dass der Bahnhofplatz wahrend der Versuchsperiode
eine Grossbaustelle sein wird. Auch der Schwanenplatz bedarf einer verkehrs-
technischen Sanierung, wenn er regelmassig und zuverlassig von fahrplan-
gebundenen Stadtbuslinien befahren werden soll.

Die Bedienung des Oelbergquartiers soll realisiert werden, sobald die Bergtal-
strasse QOelberg und Stadeli/ Hofberg verbindet.

Kursangebot Stadthuslinien:

werkiags 20 Kurse Dienstagabend 4 Kurse
Von den 20 Kursen verkehren 14 Kurse im Halbstunden-, 6 Kurse im Stundentakt,

= LINIE F: Wil Bahnhof— Bronschhoferstrasse - Bildfeld - ZUrcherstrasse —
Wil Bahnhof

Diese Versuchslinie ist eine Streckenverldngerung der definitiven Stammlinie
Littenheid — Wil Bahnhof mit Stundentakt an Werkiagen.

werktags 15 Kurse (analog LINIE A) sonntags 10 Kurse



- LINIE G: Wil Bahnhof - St. Gallerstrasse / Weidle — Wil Bahnhof

Diese Versuchslinieist eine Streckenverlangerung der dltesten Autobuslinie von Wil,
namlich Wil — Rickenbach —Kirchberg — G&hwil.

Kornizessiondr: Automobilgesellschaft Kirchberg AG

Betreiber: Siidgarage AG, Wil

werktags 14 Kurse sonntags 8 Kurse

Diese Versuchslinie soll bis zum Spital verldngert werden; sobald die Einmlndung
der Fiirstenlandstrasse in die St. Gallerstrasse (Staatsstrasse) verkehrstechnisch
saniert und beim Spital ein Wendeplatz realisiert sein werden.

Von der Haltestelle Weidle zum Spital soll eine atiraktive Fussgingerverbindung
erstellt werder.

5. Grundsétzliches zum Versuchsbetrieb und seinen Linien

Ausvielen Versuchsbetrieben andérer Gemeinden lassen sich einige Erfahrungen
und Tips herleiten, die wir uns zu Nutze machen kénnen, Auch Wil hat sich schon
mit Erfolg an zwei Versuchsbetrieben beteiligt, die inzwischen eine definitive
Konzession erhalten haben: Wilen - Wil und Busbetriebe Hinterthurgau-Wil.

— Bedurfnisabkiarungeh sollen auf keinen Fall mit Umfragen erfolgen.
Braluchbar ist nur ein Versuchsbetrieb im Massstab 1:1.

— Der ginstigste Termin, um einen Versuchsbetrieb Stadibus aufzunehmen, ist
der Herbst, denn im Winter sind potentielle Fahrgéste eher bereit umzusteigen.

- <Mit dem Fahrplan beginnt man besser bescheiden und baut ihn spéter aus;
will man trotz der vorerst sicher geringen Nachfrage von Anfang an alle
Wiinsche erfiillen, lasst das grosse Defizit nicht lange auf sich warten».

(aus Kommunalmagazin Mérz Nr. 3 1989 «Tips fur die Einfihrung von Otts-
busliniens).

— Die Versuchslinien milssen wihrend der Versuchsphase flexibel betrieben
werden bez(glich Streckenfihrung, Haltestellen, Fahrplan und Fahrplandichte.
Periodische Passagierbefragungen und die Auswertung der Frequenzstatistiken
sollen die Grundlagen fir Anpassungen bilden.

— Ein Vérsuchsbetrieb muss mindestens 3 Jahre dauern, bis zuverléssige
Schlisse gezogen werden kénnen.

- EBin Versuchsbetrieb ist PR-massig geschickt zu begleiten.

6. Tarifverbund (Tarifgemeinschaft)

Im Interesse. eines kundenfreundlichen Busbetriebs sollen auf allen Linien des
Stadtgebietes von Wil einheitliche Tarife und einheitliche Fahrausweise Gilltig-
keit haben. Dazu bedarf es einer Vereinbarung zwischen allen Konzessions-
inhabern.

Gemass Art. 13 lit. d und Art. 14 iit. d des Gesetzes zur Forderung des offentlichen

Verkehrs beteiligt sich der Kanton mit 40 % der anrechenbaren Kosten, d.h. an

den Verwaltungskosten und der durch den Tarifverbund entstehenden Kosten-
unterdeckung bei den betelligten Verkehrsunternehmen,

Das Verbundsgebiet soll das ganze Stadtgebiet von Wil einschliesslich Wilen und
den sudlichen Teil von Bronschhoféen bis.und mit Station MThB umfassen.

Annahme Tarifverbundkosten Versuchsperiode Fr. 250 000.—
Staatsbeitrag 40 % Fr. 100000.—
Gemeindeanteil 60 % Fr._ 150000.-
7. Kostenanteile Stadt Wil fiir Versuchsbetrieb pro Jahr total
Fr. 4J. 8 Mt
a) Versuchslinien
Versuchslinien C/D/E
Stadeli, Neulanden, Reuttistrasse 204000 952000
Versuchslinie F Bildfeld 22 000 103000
Versuchslinie G Weidli 30000 140000
b) Tarifverbund 150000
¢} Bauliche Massnahmen / Signalisation 25000
d) information / PR 50000
Total 1420000

8. Vorgesehene Angebotsverbesserungen 2. Etappe: ab Mai 1990

Die Angebotsverbesserungen der 2. Etappe sollen alle definitiv eingefihrt werden
{keine Versuchsbetriabe).
— Aufgehoben wird die Linie Wil - Tobel / Affeltrangen — Matzingen
— Als neue regionale Linien werden eingefiihrt:
Wil - Bronschhofen - Braunau - Weinfelden
Wil — Zuzwil - Henau - Uzwil

(Diese Linie soll auf der St, Gallerstrasse gefithrt werden),




Fahrplanverdichtungen sollen erfolgen

_auf der Strecke Wil -Wuppenau der Kurslinie 850,35 Wil - Weinfelden
“auf der Strecke Wil - Zuzwil der Kurslinie 850:40 Wil - Bischofszell
Kelﬁe'\!efﬁnderungen sind auf folgenden Linien vorgesehen

Kurslinie 850.25 BHW

‘Kurslinie 850.55 Wil - Jonschwil

'd'é___r_ﬂBe:gi_on Wil werden noch weitere Verbesserungen angestrebt, die aber Wil
t-direkt betreffen.

ahriich wiederkehrenden Betriebsbeitrage unserer Stadt fur diese 2. Etappe
rden die Summe von Fr. 200 000.- nicht erreichen. Dem Parlamerit wird dazu
‘Spatherbst 1989 eine weitere stadtrétiiche Vorlage unterbreitet,

eitere Vorhaben

n verkehrsschwachen Randstunden ab 20.00 Uhr bis zu den letzten Zugs-
nften’ soll‘der individuelle Rucktransport von Fahrgésten ab Bahnhof in die
Agglomeration:und Region studiert werden «Flachenverkehr nach Bedarf».

e_u_ter,isc'i'l'l_' ein-regionaler oder sogar liberregionaler Tarifverbund gepriift werden.

' 10..'-Schlussbemerkunge'n

Der steten deutlichen Zunahme des privaten Individualverkehrs und den damit
verbundenen Nachteilen fir unser «Stadiklima» muss entgegengewirkt werden,

Die beantragtenVerbesserungen im &ffentlichen Verkehr sind dafiir ein Angebot und
kein Verbot.

Der Stadtrat hofft zuversichilich, dass unsere Bevdlkerung davon auch Gebrauch
machen wird.

Unser Anirag ist ein weitérer massvoller Schritt in die richtige Richtung. Wir
werden den Versuchsbetrieb sorgféltig, intensiv und beweglich betreuen.

Das generelle Zeitprogramm der Angebotsverbesserungen OeV kann wie- folgt
zusammengefasst werden:

Oktober 1989 Beginn 1. Etappe; Versuchsbetriebe

Dezember 19892 Parlamentsvorlage 2. Etappe

Mai 1990 -Mai 1993  Dreijahriger Betrieb. 1. und 2. Etappe

Herbst 1993 Parlamentsvorlage [iber definitive Betriebe ab Mai 1994

Herr Prasident

Sehr geehrie Damen und Herren

Wir stellen [hnen foigenden

Antrag;

Es seien

- ein Kredit von Fr. 1420000.- fir einel_l Versuchsbetrieb von Oktober 1989
bis Mai 1994 gemé&ss Konzept zu bewiiligen

— und der jdhrliche. Aufwand der Laufenden Rechnung des Allgemeinen
Gemeindehaushaltes zu belasten.

Wil, 29. Marz 1989 Im Namen des Stadtrates

Hans Wechsler
Stadtammann

Christoph Héne
Stadtschreiber



