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Bericht und Antrag

des Gemeinderates fiir einen
Gemeindebeitrag an die WIPA,
Wiler Parkhaus AG, zum Bau
des unterirdischen Parkhauses
Bahnhofplatz

Sehr geehrte Mitbtirgerinnen und Mitbiirger

In der Zentrumsplanung 1979 und der Verkehrsplanung 1980 erarbeiteten wir Ziele
und Massnahmen der Parkraumplanung.

Einige Teilziele wurden seither bereits erreicht.

Heute sind die Voraussetzungen gegeben, Sie um einen weiteren Enischeid zu einer
sehr wesentlichen Realisierungsmassnahme zu bitten.

Wir beantragen Ihnen einen Gemeindebeitrag von 2,7 Millionen Franken an die WIPA
zum Bau des unterirdischen Parkhauses Bahnhofplatz.

Und dieser Betrag kann ohne Steuerdelder finanziert werden!

1. Bisheérige Schritte in der Parkraumplanung

1.1 Gesamtkonzept, Tragerschaft fiirBau und Betriéb von Tisfgaragen, Vorprojekt
Tiefgarage Viehmarkiplatz

An der Blrgerversammiung vom 14. April 1980 nahmen Sie Kenntnis vom
Gesamtkonzept der Parkraumplanung:

Im Stadtzentrum solten dezentralisiert dffentliche Parkgaragen an folgenden
Standorten etappenweise gebaut werden: Viehmarkiplatz, Bleicheplatz,
Bahnhofplatz, Lerchenfeldstrasse

An der gleichen Burgerversammiung beauftragten Sie uns, flr Bau und Be-
trieb der Parkgaragen-eine zweckméssige private Tragerschaft unter Mitbetei-
ligung der Gemeinde zu suchen und die Projektierung einer Tiefgarage Vieh--
marktplatz an die Hand zu nehmen.

1.2 Parkplatzreglement

Am 3, September 1980 erliess der Gemeinderat ein Parkplatzreglemert; das
offentlich aufgelegt und anschliessend vom Vorsteher des Kantonalen Bau-
departementes genehmigt wurde. Es ist seit 1. Januar 1981 in Kraft.

Das Reglement regelt insbesondere:

Anforderingen an Parkpidtze: -

Anzahl der erforderlichen Parkplitze
Ersatzabgaben

Abgaben fir Dauerparkieren auf offenlichem Grund
Beitrage an die Erstellung &fferitiicher Parkplatze

1.3 Grindung der WIPA, Wiler Park_haus AG

Mit dem statutarischen Zweck; Parkpldtze und Parkhauser im Gemeinde-
gebiet der Stadt Wil, unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Ortspianung,
insbesondere der Zentrums- und Verkehrsplanung, zu erstellen und zu be-
treiben, wurde am 1. Dezember 1980 eine Aktiengesellschaft mit einem vorlau-
figen. Aktienkapital von Fr. 60'000.~ unter der Bezeichnung WIPA, Wiler Park-
haus AG, gegriindet. An der Gesellschaft sind einstweilen beteiligt: Die Politi-
sche Gemeinde.und die Ortsbiirgergemeinde mit je Fr. 15000.— sowie die
sechs Bankinstitute auf dem Platz Wil mit je Fr. 5000.-.

Mit der Griindung dieser gemischtwirtschaftiichen Aktiengesellschaft hatte
der Gemeinderat den diesbezglichen Auftrag der Burgerversammlung vom
14, April 1980 erfullt.

Der Verwaltungsrat der WIPA hat in der Folge ein Vorprojekt fir ein unterirdi-
schies Parkhaus am Bahnhofplatz erstellen lassen.



1.4 Parkplatzbewirtschaftung der dffentlichen Parkplitze 3. Warum inzwischen das unterirdische Parkhaus Bahnhofplatz zum Projekt erster
Dringlichkeit aufriickte

An der Birgerversammlung vom 5. April 1982 gaben Sie nach ausgiebiger

Diskussiongrines Licht fir eine 1. Etappe der Bewirtschaftung von rund 440 3.1 Die Wohnlichkeit in den bahnhofnahen Quartieren liegt im argen
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Parkolatzen im Zentrum mittels Parkuhren und Ticketautomaten.

Ab1.September 1982 konnten die Parkuhren und Ticketautomaten in Betrieb
genommen werden.

Wir sind tiberzeugt, dass die damit angestrebtén Ziele in hochem Masse er-
reicht werden konnien;

- Die VerfQigbarkeit der vorhandenen Parkpidtze hat sich wesentlich ver-
bessert: Die Change, einen freien Parkplatz im Zentrum von Wil zu finden,
ist grésser geworden.

- Die Erwartungen (ber den finanziellen Ertrag aus der Bewirtschaftung
wurden deutlich Gbertroffen

1982 (September - Dezember) Fr. 138432.-
1983 Fr. 411167 ~
1984 Budget Fr.-451 000.-

{Januar bis 9. Juli Fr. 227 972.-)

Ohne Bewirtschaftung der oberirdischen Parkfelder werden die taxpflich-
tigen Parkplatze sines Parkhauses ungentigend beniitzt. Mit den Einnah-
men aus den Parkuhren und Ticketautomaten kénnen neue Parkh&user
und Parkplatze mitfinanziert werden, chne den Steuerzahler zu belasten.

Generelles Projekt unterirdisches Parkhaus Viehmarktplatz

Seit September 1983 liegt ein generelles Projekt vor, ausgearbeitet von einem Pro-
jekiteam. Eine Expertengruppe des Heimatschutzes wirkte ebénfalls mit:

Die Zufahrt zur Parkgarage erfolgt von der Tonhallestrasse, die Wegfahrt iber den
Waagplatz zur Tonhallestrasse. Der Viehmarktplatz wird als offentlicher Raum fir
die Fussgénger, fir Veranstaltungen, Markte usw. freigehalten. Das historische
Platz- und Stadtbild bleibt erlebbar. Die Tiefgarage soll durch einen Aufzug (Lift)
mit der Obierstadt verbunden werden.

Das Projekt Parkhaus Viehmarktplatz ist im Interesse einer lebendigen und wohn-
lichen Altstadt und eines attraktiven Zentrums von grosser Bedeutung.

Aus der Sicht der Zentrumsplanung 1979 und der Verkehrsplanung 1380 wurde
dem Parkhaus Viehmarktpiatz erste Dringlichkeit zugesprochen,

Im Westquartier und in den bahnhofnahen Strassen des Stdguartiers hat
sich das Parkierungsproblem in den allerleizten Jahren ganz wesentlich ver-
schérft. Die Strassen in diesen Wohnguartieren sind stets dberfulli mit par-
kierten Autos, Sie gehdren Bahnbenutzern und Pendlern, aber auch Beschaf-
tigten und Kunden unseres regionalen Einkaufs- und Dienstleistungs-
Zentrums.

Die Wohnlichkeit in diesen Quartieren wird durch den parkplatzsuchenden
Verkehr und die Uberftille der parkierten Autos in hohem Masse beeintrach-
tigt. Diese Quartiere miissen wieder wohnlicher werden; dazu braucht es ein
Parkhaus Bahnhofplatz.

3:2 Der Bahnhofplatz Wil ist ein wirres Durcheinander fir alle Verkehrsteilnehmer

Wir haben lhnen im vorangegangenen Bericht die Notwendigkeit einer Neu-
organisation und Neugestaltung des Bahnhofplatzes aufgezeigt.

1982 stimmten der Bund und die Kantone Thurgau und St. Gallendem (. Inve-
stitionsprogramm der Frauenfeld-Wil-Bahn zu. Damit war die Mdglichkeit
einer Verlegung der FW-Bahn mitten aus dem Bahnhofplatz gegeben. Diese

-gunstige Gelegenheit mussten wir nutzen, um die Neugestaltung des Bahn-

hofplatzes umfassend zu projektieren. Und die Neugestaltung des ganzen
Bahnhofplatzes zwang uns, zusammen mit der WIPA die Grundlagen des
unterirdischen Parkhauses Bahnhofplatz sofort bereitzusteilen.

3.3 Beim Umbau und der Erweiterung des Migros-Marktes konnten die erforder-

lichen Parkplaize weder bewilligt noch gebaut werden

Dem MM Wil stehen 188 eigene Autoabstellplatze zur Verfligung. Weitere 188
Platze konnten aus stidiebaulichen und verkehrstechnischen Griinden (un-
geniigende Zu- und Wegfahrten) nicht bewilligt werden.

Die WIPA konnte mit der Genossenschaft Migros vereinbaren, dass sich diese
for 188 Parkplatze chne Anspruch auf reservierte Abstellplatze an den effek-
tiven Bau- und Betriebskosten beteiligt. Dieser ansehnliche Beitrag der
Migros kommi nur dann zum Tragen, wenn das Parkhaus Bahnhofplatz gebaut
wird.




4. Vom Bediirfnis weiterer unterirdischer Parkhduser

Ein unterirdisches Parkhaus am Viehmarkiplatz erachien wir entsprechend den
Ergebnissen der Zentrumsplanung und mit Blick auf die Probleme in der Altstadt
nach wie vor als ausgewiesen und notwendig.

Mit Ihrer Zustimmung zum Landerwerb Bieiche-/Haldenstrasse {Léwenbrau) am
25.September 1983 .und Ihrem Ja zum Bau einer Zivilschutzanlage im Bergholz
am 20.Mai 1984 wird eine Verlegung des Depotbetriebes ins Bergholz mdglich
werden, Nach dem Abbruch des aiten Depotgebaudes zwischen Bleiche- und
Haldenstrasse kénnen obefirdisch ¢ca, 90 neue Parkplatze bereitgestellt werden.
Sie werden das heutige Angebot von 138 Parkplatzen auf dem Bleicheplatz und
von 79 Platzen auf dem Parkplatz Haldenstrasse ergéinzen. Damit kann in die-
sem Bereich relativ rasch und vor ailem finanziell ‘giinstig die Situation verbes-
sert werden.

Aufgrund der Vernehmlassungen zur Zentrumsplanung enthilt das Parkraum--

konzept eine vierte Parkierungsaniage an der Lerchenfeidstrasse. Wir haben in
der Folge das Baugrundstiick im Bereich Lerchenfeld-/Poststrasse als provisori-
schen Parkplatz genitzt und seit April 1983 mit 72 bewirtschafteten Parkfeldern
ausgeristet.-Als der recht bescheidenen Belegung dieses Parkplatzes darf ab-
geleitet werden, dass mindestens vorlédufig noch keine augenfallige Notwendig-
keit nachgewiesen werden kann.

Von grésster Dringlichkeit ist das Parkhaus Bahnhofplatz. Notwendig und unter
verschiedenen Aspekten wertvoll ware auch das Parkhaus Viehmarktplatz.
Gleichzeitig zwel Parkh8user zu erstellen, ist aus finanzielien und arbeitsmas-
sigen Griinden fiir WIPA und Gemeéinde nicht méglich. Der Grundsatz der Okono-
mie der Krafte zwingt unsé zu einem etappenweisen Vorgehen.

. Vot Konzept des unterirdischen Parkhauses Bahnhofplatz

Bau und Betrieb des Parkhauses ist Sache der WIPA, Wiler Parkhaus AG.

Weil zahlreiche, gewichtige offentliche Interessen mit dieser Aufgabe verbunden
sind, ist die Gemeinde an dieser Aktiengesellschaft mitbeteiligt. Aus dem glei-
chen Grund wurde das von der WIPA veranlasste Vorprojekt zwischen Verwal-

tungsrat und Gemeinderat grindlich besprochen und auf einen optimalen ge-
meinsamen Nenner gebracht.

Auf zwei unterirdischen Geschossen von der Gallusstrasse sidlich des Allee-

schulhauses bis zum Aufnahmegebiude der SBB, zwischen Allee und Notker--

sirasse, sollen ca. 450 Parkplatze angeboten werden.

Mit Blick auf die vielfaltigen Parkierungsbedirfnisse, die eine Parkgarage beim
Batinhot fir Kurz- und Langparkierer erfGilen kann und muss, sind die im Vor-
projekt ausgewiesenen 450 Parkplatze keineswegs zuviel.

Andererseits setzen bauliche und wirtschaftliche Uberlegungen sowie die Kapa-
zitat des tbergeordneten Strassennetzes auch wieder eine Grenze nach oben.

Unser Parkraumkenzept basiert deshalb im Endausbau auch auf vier dezentrali-
sierten Parkh&usern, verieilt auf das ganze Zentrum.

Leichtes Zu- und Wegiatiren, leichtes Ein- und Ausparkieren sind erforderlich,
damit das Parkhiaus von den:sehr unterschiedlichen Bsnitzern gerne angenom-
men wird.

Die Fuhrung der Fussgénger ist klar und angenehm mit deutlich erkennbaren Auf-
fangraumen. Die Benlitzerfreundlichkeit ist Grundprinzip des Parkhauses.

Die Zu- und Wegfahrten der Parkgarage erfalgen Gber Rampen in der Notker-
strasse, die mit -einer Neigung von 8-10% relativ flach ausgebildet werden
kdnnen.

Um dieses Probiem wurde hart und lange gerungen. Alternativen in der Allee-
strasse, Gallusstrasse, Pestalozzistrasse und Weststrasse wurden grindlich
geprift. Trotz der Forderung der.SBB, keine Rampen .in den Bahnhofplatz zu le-
gen, wurden auch solche Varianten versucht: Rampen auf dem Bahnhofplatz
schranken die vielfaltigen Bediirinisse, die derin seiner Grésse beschrankte Platz
zu'befriedigen hat, zu sehr-ein. Es wisrden auch Lésungen mit einer Trennung der
Ein- und Ausfahrt studiert.

Schliesslich mussten WIPA, kritische Vertreter des betroffenen Quartiers und wir
erkennen, dass die Rampe in‘der Notkerstrasse jeder Anordnung von Rampen in
anderen Strassen beziiglich Verkehrsabwicklung, Immissionen und Stadtebau
(iberlegen ist. Mit dem vorgesehenen- Schiiessen der Weststrasse zwischen
Winkelried- und Notkersirasse wird nicht nur das Problem einer Kreuzung vor
dem Parkhaus geldst, sondern auch das direkt betroffene Gebiet von Immissio-
nen wieder spiirbar entlastet.

Auf der 75 m langen Weststrasse von der Oberen Bahnhofstrasse bis zur Notker-
strasse ist damit ausschiiésslich noch Verkehr, der nach rechts in die Tiefgarage
und nach links auf den Bahnhofplatz einfahren will. Die‘interne Staustrecke der
Tiefgarage betragt nochmals 55 m, um einen Rickstau auf die Obera Bahnhof-
strasse zu verhindern. :

Die Einfahrt in die Parkgarage Giber die Notkerstrasse hat aber auch einen ent-
scheidenden Vorteil fir den internen Verkehrsablauf in der Garage. Die Garage
wird Gber die nordwestliche Ecke mit Autos gefiilit und hauptséchlich Ober die
slddstliche Ecke des Parkhauses durch Fussgénger entleert, so dass sich das
Kreuzen von Autos und Fussgingern wesentlich reduziert.
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Das unterirdische Parkhaus kommt in der Nord-Sid-Achse unter die Alleewiese und den Bahnhofplatz zu liegen.

Tiefgarage Bahnhofplatz - Situation
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Von den Anlagekosten des Parkhauses und deren Finanzierung

Die Kostenschétzung der Wiler Parkhl_aus AG tlr ca. 450 Parkplatze (ohne Mehr—
kosten ftir eine allf4llige oberirdische Uberbauung im nérdlichen Bereich) betragt
Fr. 13500 000.-,

Eingehende Verhandiungen mit der WIPA fihrten zum Ergebnis, dass ein Gemein-
debeitrag von 2,7 Millionen Franken (20 % der Anlagekosten) fur den Bau dieses
Parkhauses notwendig, angemessen und gerechifertigt ist.

Der WIPA steht weiter der zugesicherie Beitrag der Migros zur Verf{igung.

Aufgrund defr Neuregelung bei den Treibstoffzélien kann der Bund auch Mittel ein-
setzen zum Bau von Bahnhofparkanlagen. Die WIPA hofft aus diesem Titel auf eine
Bundessubvention bis zu 1,35 Millionen Franken.

Mit ginem Eigenkapital von Fr, 500 000.~ (Aktien-und Partizipationsscheinkapital)
und einer restlichen Bankfinanzierung von rund 4 Millionen Franken stehen Bau
und Betrieb dieses Parkhauses auf einer soliden finanziellen Grundiage.

. Warum soll die Gemeinde einen Beitrag leisten?

Das Parkhaus erfilit eine ganze Reihe wesentlicher &ffentlicher Aufgaben und
Anliegen: E5 kommt Ordnung in den ruhenden Individualverkehr im ganzen
Bahnhofbereich, Wohnquartiere werden von einer grossen Plage entlastet, Autos
verschwinden van den Trottoirs, das Umsteigen vom Privatauto auf den offent-
lichen Verkehr wird erieichtert, weitere verkehrsheruhigende Massnahmen aus
der Zentrums- und Verkehrsplanung werden magiich usw.

Unser Beitrag tragt auch dazu bei, dass ein wirklich benutzerfreundliches Park-
haus gebaut werden wird.

Der Bau dieses Parkhauses ist eine Investition nicht auf Jahre, sondern viele Jahr-
zehnte. Der Gegenwent dieser 2,7 Millionen Franken ist gross und langdauernd.

. Wie finanziert die Gemeinde den Beitrag von 2,7 Millionen Franken?

Seit der Inkraftsetzung des Parkplatzreglementes 1981 und der EinfUhrung der
Parkplatzbewirtschaftung 1282 erhdht sich der Stand des Reservekontos fir
Parkplitze stetig und kraftig. Ende 1983 wies das Reservekonto einen Bestand
von Fr. 1 604 103.35 auf. Ende dieses.Jahres wird die Reserve 2 Millionen Franken
{iberschritten haben.

Diese Reserve wird gedufnet durch Ersatzabgaben, wenn bei Neubauten, Um-~
bauten oder Zweckinderungen die Erstellung vori Parkplatzen auf privatem
Grund nicht méglich ist. Geméass Art.. 15 des Reglementes dirfen diese Ersatzab-
gaben nur far Aufwendungen an die Beschaffung dffentlich benltzbarer Park-
plétze oder Parkhauser verwendet werden.

Weiter werden die Abgaben flr Dauerparkieren auf &ffentlichem Grund dieser
Reserve zugewendet.

Vor allem aber fliessen auch alle Parkgebiihren aus den Parkuhren und Ticket-
automaten dieser Reserve zu.

Mit dem Bau und Betrieb des Parkhauses kommen schliesslich auch die Art.
22 =25 des Parkplatzreglementes zur Anwendunag.

Danach koénnen  Grundeigentimer, deren Liegenschaften durch Ersteliung
offentlicher Parkplatze einen Sondervorteil erfahren, zur Deckung der Kosten
herangezogen werden. Die Beitragspflicht entstenht fur Liegenschaften, die im
Einzugsbereich (Perimeter} des Offentlichen Parkplaizes {iegen.und die weder
Gber die erforderliche Anzahl an Parkplatzen verfligen noch hieflir Ersatzabgaben
oder eine entsprechende Abgeliung entrichtet haben. Die Hohe der Beitrige darf
im Einzelfall jene der Ersatzabgaben pro fehlenden Parkplatz (Fr. 3500.— im
Zentrum, Fr. 2 000.- im dbrigen Stadtgebiet) und gesamthaft fiinfzig Prozent der
von der Politischen Gemeinde finanzierten Ersteliungskosten nicht iibersteigen.

Dieses Verfahren bedarf zu gegebener Zeit einer griindlichen Vorbereitung, damit
ein auf dem Prinzip des Sondervorteils aufbauender ausgewogener Perimeter
aufgelegt werden kann, bei dem den Betroffenen seibstverstandlich die tabiichen
Rechismittel zur Verfigung stehen.

Aufgrund deé Bestandes der Reserve, der ihr weiter ungebrochenzufliessenden
Mittel und spaterer, massvoller Perimeterbeitrage, die ebenfalls in dieses Reser-
vekonto fliessen, kbnnen wirlhnen beantragen, den Gemeindebeitrag voll aus der

-Reserve flir Parkpiatze zu finanzieran.

Steuergelder miissen somit keine beansprucht werden.

Zusammen mit dem Beitrag von Fr. 450 000.- fitr die Neugestaltung des Bahnhof-
platzes werden aus dieser Reserve damit insgesamt Fr. 3 150 000.- beansprucht.
Wir sind sicher, das diese Summe bis 1987 zur Verfligung stehen wird. Anschiies-
send kann die Reserve wieder fiir neue Aufgaben geaufnet werden.

. Wie soll es weitergehen?

Wenn Sie einem Gemeindebeitrag von 2,7 Millionen Franken zustimmen, betrach-
tet die WIPA die Finanzierung des unterirdischen Parkhauses Bahnhofplatz
geméss beschriebenem Konzept als gesichert. Die WIPA wird anschliessend das
Detailprojekt an die Hand nehmen, mit der Ortsbiirgergemeinde, den Schweizeri-
schen Bundesbahnen und der Politischen Gemeinde die notwendigen Bau-
rechtsveriridge abschliessen. Ebensc muss das Baubewilligungsverfahren
durchgefiinrt und die Aufhebung einzelner Tellstlicke von Gemeindestrassen
rechtskriftig sein. Sie kdnnen daraus erkennen, dass noch.ein arbeitsintensiver,
anspruchsvoller Weg bis zum Baubeginn zuriickgelegt werden muss.

Sollten Sie dem beantragten Gemeindebéitrag nicht zustimmen kénnen, milssen
WIPA und Gemeinderat nach neuen Lésungen suchen. Die Koordination Neu-
gestaltung Bahnhofplatz und Tiefgarage wiirde in Frage gestellt. Es érgabe sich
eine weitere Verzégerung, und das Proiekt Neugestaltung Bahnhofplatz wiirde
wesentiich abgewertat.




9.1 Fussgéngerunterfiihrung Ost

Sofern Sie dem Gemeindebeitrag zustimmen und damit ein Parkhaus geméass
vorgestelltem Konzept gebaut werden kann, halten wirim Zusammenhang mit
einem Zugang des Parkhauses zur bestehenden S8B-Unterflhrung Ost eine
ansprechende Personenunterfithrung fiir wertvoll und notwendig.

Damit kénnten Fussgénger vom und zum Siidguartier und von und zu den
Bahnsteigen ohne Uberqueren der verkehrsintensiven Unteren und Oberen
Bahnhofstrasse auf das dstliche Trotioir der Oberen Bahnhofstrasse gefiihrt
werden. Auch eine Unterquerung der Wesisirasse in ihrem Einmindungs-
bereich zur Oberen Bahnhofstrasse ist moglich, was die Fussgénger ohne
Strasseniiberquerung bis in die heutige Allee bringen wiirde.

Diese Unterfihrung wére somit eine sehr wertvolle Fortsetzung der bereits
hestehernden bis hinauf zur heutigen Allee.

Ein Vorprojekt dieser Personenunterfihrung liegt vor, Die Unterfuhrung ist
aber baulich und finanziell nur vertreibar, wenn das Parkhaus sich bis zum
Bahnhof erstreckt. Das wissen wirverbindlich abererst nach Ihrem Entscheid
zum Gemeindebeitrag.

Diese Personenunterfilhrung ist Gegenstand einer spateren Vorlage.

9.2 Was geschieht weiter am Bahnhoiplatz

Ab 4. August 1984 f5hrt die Frauenfeld-Wiil-Bahn auf den neuen Gleisen in der
neuen Haltestelle ein und aus.

Nach dem Entfernen der alten Gleisanlage wird die 2. Bauetappe der Pérso-'

nenunterfGhrung West ausgefihrt. Diese Unterfiihrung, die das Westquartier
mit dem Sddquartier, die FW-Haitestelle it den Bahnsteigen der SBB verbin-
det, wird lhnen voraussichtlich Ende dieses Jahres offen stehen.

Gleichzeitig wird der neue Kanal im Bereich Bahnhofplatz und Weststrasse
gebaut, wofiir Sie uns den Kredit an der Urnenabstimmung vom 26. Februar
1984 erteilt haben. Weil die Kanalisationsrohre unterdem Platz durchgepresst
werden, wird im Bereich des Zugangs zur Schaiterhalle ein Pressschacht
erstellt.

In der ersten Hélfte des kommenden Jahres kann etappenweise derwestliche
(hintere) Bereich des Bahnhofplatzes geméass neuem Konzept erstellt wer-
den, sofern Sie unserem Antrag zur Neugestaltung zustimmen.

In den gleichen Zeitraum failt die Sanierung und Neugestaltung der West-
strasse ab der Winkelriedstrasse nach Westen,

In der zweiten Halfte 1985 konnte es maglich werden, den Bau des siidlichen
Teils des unterirdischen Parkhauses zu beginhen. Hernach kann der dstliche
Teil der oberirdischen Neugestaltung des Bahnhofplatzes mit Fussgériger-
zone und Busbhahnhof realisiert werden.

Und wiederum anschliessend kann der ndrdliche Teil des Parkhauses mit Zu-
fahrisrampe erstelit werden.

Inzwischen muss noch die Sariierung der Oberen Bahnhofstrasse im Ab-
schnitt Schwanenplatz bis zur Unteren Bahnhofstrasse erfolgen.

Ferner haben Sie noch (iber den Bau eines Stadtsaals (iber dem nérdlichen
Teil des Parkhauses im Bereich der heutigen Alleewiese zu-entscheiden. Die
Neugestaitung des. Bahnhofplatzes und das Konzept des unterirdischen
Parkhauses sind unabhéngig von diesem Saalbau. Auf die Ausflihrung des
nodrdlichen Bereichs des Parkhauses wird ein allfiiliger Stadisaal noch
gewisse Einfllisse haben. |hr Entscheid zum Stadtsaal muss deshalb bis zum
Bau des nordlichen Teils des Parkhauses feststehen.

Antrag des Gemeinderates

Sehr geehrte Mitblrgerinnen und Mitbarger

Aus dieser Schilderung eines moglichen Bauablaufs kdnnen Sie erkennen, wie an-
spruchsvoll unsere gemeinsame Aufgabe am Bahnhofplatz ist. Das Funktionieren
unseres wichtigen Bahnhofes imuss dabei jederzeit gewahrleistet sein.

Wir sind bereit, diese Aufgabe entschlossen und tatkraftig Schritt fur Schrittzu erfol-
len. Die Wiler Parkhaus AG wird uns-dabei ein wertvolier und unerlasslicher Partner
sein. Wir freuer uns, wenn Sie uns in diesem wichtigen offentlichen Anliegen unse-
rer Stadt Ihre Unterstiitzung schenken.

Wir beantragen lhnen deshaib,

~ der WIPA, Wiler Parkhaus AG, fiir den Bau des dffentlichen Parkhauses Bahnhof-
platz einen Gemeindebeitrag von Ft. 2 700 000.- zu gewéhren

- und diesen durch BezOge aus der Reserve fir Parkplatze (Konto 28213} zu
finanzieren.

Wil, 19. Juli 1984 im Namen des Gemeinderates

Hans Wechsler Hans Huber
Stadtammann Stadtschreiber
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