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Bericht und Antrag des Gemeinde-
rates zum Ausbau der Verzweigung
Glarnischstrasse/Hubstrasse

Sehr geehrte Mitblrgerinnen und Mitburger

In der Verschiedenartigkeit der drei Abstimmungsvorlagen widerspiegelt sich
augenfallig die Vielfalt der Aufgabenbereiche unserer Politischen Gemeinde.

Damit sind aberauch Sie als stimmberechtigte Blrgerin und Blirgeraufgerufen,
gleichzeitig Antrdge aus den Bereichen Freizeitpolitik, Gesundheits- und
Sozialpolitik sowie Verkehrspolitik zu prifen und mit lhren Stimmzetteln
dariiber zu entscheiden.

Wir haben unsindenletzten zwei Jahrenbemiht, Sie an unserer Zentrums-und
Verkehrsplanung teilhaben zu lassen. So hoffen wir zuversichtlich, dass es
Ihnen nun auch leichter fallen wird, unseren nachfolgenden Antrag zum Ausbau
der Verzweigung Glarnischstrasse/Hubstrasse in seinem grésseren Zusam-
menhang zu verstehen und zu beurteilen.

Unser Antrag will auch Beweis daflr sein, dass dem sorgféitigen und griindli-
chen Planen nun ein entschlossenes Verwirklichen folgen soll.

Das Siidquartier und seine Erschliessung

SBB-Bahnlinie und Autobahn N1 umgrenzen das Siddquartier im Stdwesten
unserer Stadt.

Es ist Wohnquartier von z.Z. rund 3 250 Einwohnern. Es ist Gewerbe- und
Industriequartier mit z.Z. rund 1100 Arbeitspldtzen.

In diesem Stadtteil liegen eine Schulanlage und eine bedeutende gesamt-
stddtische Sportanlage.

Das Quartier verfligt immer noch Uber einige Landreserven fiir Wohnbauten.

Fir die rund 50 000 m? Gewerbe- und Industriebauland zwischen dem SBB-
Geleise und der Hubstrasse warten weit mehr Interessenten auf konkrete
Kaufsverhandlungen als berlcksichtigt werden kénnen.

Der Ausbau der Sportanlage, insbesondere mit Rasenspielfeldern, istdringend.
Das neue Postbetriebsgebédude, die zukiinftige stéddtische Hauptpost, wird
1982 eréffnet.

Die Verbindung zu diesem Stadtquartier aber ist auf dem Stand 1933 stecken-
geblieben. 1932/33 wurde die heutige Bahnunterfiihrung sudlich des ligen-
platzes gebaut, und sie ist die einzige Fahrverbindung zwischen dem Sud-
quartier und den anderen Stadtquartieren.
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Das Siidquartier in der Verkehrsplanung

In unserer Verkehrsplanung 1980 schlagen wir im Bereich Siddquartier gleich
zwei verkehrsplanerische Massnahmen und eine verkehrstechnische vor.

Verkehrsplanerische Massnahmen sind neue Strecken im Strassennetz mit
dem Zwecke, bestehende Verbindungen zu entlasten.
Verkehrstechnische Massnahmen sind bauliche und organisatorische Mass-

na

hmen mit dem Zwecke, an unbefriedigenden Stellen die Sicherheit aller

Verkehrsteilnehmer und den Verkehrsfluss zu verbessern.

1.
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Die Offnung des Siidquartiers nach Westen

Die Verbindung der Hubstrasse mit der Zdrcherstrasse (Wil-Minchwilen) ist
dringend notwendig. Sie wiirde die Zlrcherstrasse, den Schwanenplatz, die
Untere Bahnhofstrasse, den ligenplatz und die ligenunterfihrung von uner-
wlinschtem Ziel- und Quellverkehr ins und vom Sudquartier befreien.
(Zielverkehr = Verkehr, der ausserhalb der Stadt beginnt und in der Stadt
endet

Quellverkehr = Verkehr, der in der Stadt beginnt und ausserhalb der Stadt
endet).

Von besonderer Bedeutung ist diese Verbindung auch fir den Schwer-
verkehr der Industrien. Sie ist ein flir unsere Stadt wichtiges Teilstlck der
Regionalstrasse, der Umfahrungsstrasse von Wil, die vom Thurgau ins
Toggenburg flihren soll.

Diese Regionalstrasse ist eine der gewichtigsten Massnahmen unserer Ver-
kehrsplanung. Sie ist auch verankert im regionalen Verkehrsrichtplan sowie
im Leitbild 1980 des Regierungsrates des Kantons Thurgau und wird unter-
stiitzt von den zustédndigen Instanzen des Kantons St.Gallen. lhre Bedeu-
tung wurde sogar noch zunehmen, wenn ein Autobahnanschluss Wil-West
moglich werden sollte, was z.Z. mit Vorprojekistudien geprdft wird.

Bei der Verwirklichung dieser Strasse sind wir auf die Unterstitzung der
Kantone Thurgau und St. Gallen angewiesen, da sie Staatsstrasse wird.

Wir kehren unsererseits seit einiger Zeit alles vor, um das Trasse dieser
Strasse zu sichern.

. Die Verbindung des Siidquartiers mit dem Lindenhofquartier

Der Nutzen einer solchen Verbindung ist augenféllig, die daraus folgende
Entlastung des ligenplatzes offensichtlich. Sie ist deshalb auch eine vor-
rangige Massnahme unserer Verkehrsplanung.

Nach sorgféltiger Prifung von sechs Varianten schlagen wir aus unserer
Beurteilung als optimale Lésung eine Unterfilhrung der Bahn von der
Ostlichen Buchenstrasse zur Lindengutstrasse vor. Diese Unterfliihrung ist
ausschliesslich Quartierverbindungsstrasse und darf niemals fiirden Durch-
gangsverkehr missbraucht werden. Soeben ist als Variante eine Verbindung
Hubstrasse-Speerstrasse ins Gesprédch gekommen. Unser Ausbauprojekt

schliesst diesen Vorschlag nicht aus. Zur Diskussion steht z. Z. auch noch, in
einer ersten Etappe fediglich eine Verbindung flir Fussganger und Velo-
fahrer zu erstellen im Abschnitt éstliche Buchenstrasse-Lindengutstrasse
oder allenfalls im Bereich Lindenstrasse-Lagerhausstrasse.

Nach der Auswertung der Vernehmlassungen zur Verkehrsplanung, die
Ende Oktober 1980 bei uns eingehen werden, haben wir vor, die Reali-
sierung einer Quartierverbindung Sldquartier-Lindenhof in dieser oder
jener Form entscheidend voranzutreiben.

. Die Sanierung der Verzweigung Glarnisch-/Hubstrasse im Bereich

Neuhof

Die beiden unter Ziffern 1 und 2 skizzierten verkehrsplanerischen Mass-
nahmen sind fir eine gute Erschliessung unseres Sudquartiers unerigsslich.
Aus verschiedenen Griinden lassen verkehrsplanerische Massnahmen, die
eine echte funktionelle Verbesserung des Strassennetzes bringen werden,
oft lange auf sich warten, und zwar nicht nur in Wil. Das Postulat der
Quartierverbindung Stdquartier-Lindenhof ist an die 30 Jahre alt!

Neben den verkehrsplanerischen verdienen aber auch die verkehrstech-
nischen Massnahmen ebenso viel Aufmerksamkeit. Unsere Verkehrsplanung
enthélt ebenfalls eine grosse Liste solcher Massnahmen fiir die verschie-
densten Stadtgebiete.

Die wichtigste verkehrstechnische Massnahme im Sudquartier ist die
Sanierung des untbersichtlichen und geféhrlichen flinfastigen Knotens
beim Neuhof stdlich der Bahnunterfiihrung.

Sie wissen alle, dass nérdiich davon gleich wieder ein solcher Knoten uns
alle beschéftigt, der llgenplatz.

Diese Bahnunterflihrung bleibt auch nach einer Verwirklichung der beiden
verkehrsplanerischen Offnungen des Sudquartiers die wichtigste «Pforte»
vom Sudquartier zum Stadtzentrum.

Ihre umfassende und zukunftsorientierte Verbesserung ist somit zweifellos
nutzlich und notwendig und wird mit der weiteren Entwicklung dieses
Quartiers — Postbetriebsgebiude, Gewerbe- und Industriebauten, Sport-
anlagen, Wohnbauten —immer dringender. Wiederum wére es falsch, einer
theoretischen Prioritdtsordnung verhaftet zu bleiben und das, was ebenfalls
notwendig und heute abstimmungsreif ist, zurlckzustellen.

Sie haben bereits ein erstes Mal positiv Stellung genommen zur Sanierung
dieser Verzweigung. In der Urnenabstimmung vom 20. Mai 1979 haben Sie
unserem Antrag, die Liegenschaft «<Neuhof» zum Zwecke der Strassensa-
nierung zu kaufen, mit starkem Mehr zugestimmt.

In der Folge wurde in mehreren Stufen das nun vorliegende Projekt
erarbeitet.

Mit der Projektierung der Fussgéangerunterfiihrung beauftragten wir das
Ingenieurblro Griinenfelder + Keller AG, Wil, das im Auftrag der PTT auch
die Briickenverbreiterung im Zusammenhang mit dem Postneubau bearbei-
tet. Den Auftrag zum Ausbau der Verzweigung Glédrnischstrasse/Hubstrasse
erteilen wir dem Ingenieurbiro Marcel Nobel, Buchenstrasse 47, Wil.



Variantenstudien

Die Regionalstrasse (Variante 85552)
und die Quartierverbindungsstrasse
(Variante 4000) sind die beiden vor-
geschlagenen verkehrsplanerischen
Massnahmen zur Offnung des Sud-
quartiers nach Westen und Osten.

Der Ausbau der Verzweigung Glar-
nischstrasse/Hubstrasse ist der ver-
kehrstechnische Beitrag zur ver-
kehrssicheren Verbindung Siddquar-
tier-Stadt.

Alle drei Massnahmen zusammen er-
geben die problemgerechte Ldsung
der Erschliessung des Sudquartiers.

VERKEHRSPLANUNG WIL
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Bauprojekt

Das Schwergewicht jeder verkehrstechnischen Massnahme und damit auch
des Ausbaus der Verzweigung Glarnischstrasse/Hubstrasse liegt in der Ver-
besserung der Verkehrssicherheit fiir Fussgénger, Velofahrer und Auto-
mobilisten.

In welchem Ausmasse sdamtliche Verkehrsteilnehmer diese «Pforte» benltzen,
beweist die Verkehrszéhlung von Freitag, 5. Oktober 1979, von 06.00 Uhr bis

ZAOLIE Fussgénger: 806 PW: 7 141
Velofahrer: 2292 Lastwagen: 442

Was bringt das Projekt dem Fussgédnger und Velofahrer?

1. Die heutige Bahnunterfiihrung weist eine Fahrbahnbreite von 6.25 m auf.
Fir die Fussgédnger besteht ein Gehweg (Trottoir) von 2.75 m Breite.
Diese Fahrbahnmasse aus den 30er Jahren geniigen der heutigen Ver-
kehrsbelastung in keiner Weise mehr.

Insbesondere sind die sehr zahlreichen Velofahrer in dieser Unter-
flihrung aufs héchste gefidhrdet.

Eine Fahrbahnverbreiterung ist flr die Sicherheit der Velofahrer zwingend
und wird erreicht, indem der bisherige Gehweg zur Fahrbahn geschlagen
und eine separate Personenunterfihrung gebaut wird.

In der Unterflihrung werden damit zwei Fahrspuren von je 4 m méglich, die
durch eine markante Sicherheitslinie getrennt sind.

Die Sicherheit der Velofahrer ist damit ganz wesentlich erhéht.

Die Fussgénger aber unterqueren die Bahn geschiitzt, unbelédstigtvom
Lirm und den Abgasen der Motorfahrzeuge und werden nicht mehrver-
schmutzt, wenn sich bei Regen in der vertieften Unterfiihrung voriiber-
gehend Wasserlachen bilden, durch welche die Autos fahren.

Die neue Personenunterfiihrung kann zudem auf héherem Niveau gefiihrt
werden als die Strasse, was den Fussgéngern ein unnétiges Hinunter- und
wieder Hinaufsteigen erspart.

Die separate Personenunterfiihrung ist die beste Lésung zur Sicherheit
der Fussgénger. Sie ermdglicht zugleich die Verbreiterung der zu
engen Fahrbahnen und bringt damit den Velofahrern den dringend
notwendigen Schutz.

2. Auf Gehwegen, die direkt an die Fahrbahn anschiiessen, ist der Fussgénger
nur bedingt geschutzt. Mit einer grésseren Trennung von Gehweg und
Strasse wird der Schutz erhéht. Das Projekt sieht deshalb vor, den post-
seitigen Gehweg an der Hubstrasse durch einen ca.2 m breiten bepflanzten
Grinstreifen von der Strasse zu trennen. Dies verunméglicht zudem ein
Parkieren am Strassenrand unter Mitbenlitzung des Gehweges, was be-
kanntlich wiederum den Fussgédnger beeintrichtigt. Auf dem Postareal
stehen genlgend Parkplétze bereit.
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3. Wir freuen uns, dass auch sidlich der Hubstrasse zwischen Frébelstras
und Neuhof ein neuer Gehweg mdglich wird. Entgegenkommenderwe
verzichten die Firma R. Biichi und Herr E. Burgi-Pfister auf ihre bisherige Al
fahrt im Ostbereich ihrer Liegenschaften in die Hubstrasse. Dies erlat
dem Fussgénger, die Hubstrasse an libersichtlicher Stelle bereits bei
Hauptzugang zur Post zu iiberqueren und geschiitzt siidseits bis zt
Neuhofplatz zu gelangen.

4. Die Schliessung der Hérnlistrasse erlaubt, diesen Gehweg ohne Unterbru
bis zum Trottoir der Glarnischstrasse zu fiihren.

Damit wird dem Fussgénger die ccm_‘n:m_‘:sm einer bisherigen zw
spurigen Fahrbahn an uniibersichtlicher Stelle erspart.

Die Hornlistrasse selbst erfahrt damit eine bemerkenswerte A
wertung fiir Fussganger und Velofahrer.

5. Der heutige Fussgéngerstreifen Gber die Glarnischstrasse zur Titlisstras
liegt bereits im Kreuzungsbereich und ist gefahrlich.

Er wird ca. 50 m stdwarts verschoben. Dies ist méglich, weil neu zwisch
den Liegenschaften Restaurant Signal und Glarnischstrasse 10 ein Fus
weg bis zur Titlisstrasse anlegt und auch auf der Ostseite der Glarnisc
strasse ein bescheidener Gehweg von der Einmiindung Titlisstrasse bis zL
Restaurant Signal gebaut werden kann. Wir danken allen betroffen
Liegenschaftseigentimern sehr. Der neue Fussgdngerstreifen (ber ¢
Glérnischstrasse liegt an Gibersichtlicher Stelle und fiihrt zudem tber eil
Schutzinsel in der Mitte der Fahrbahn.

Der Fussgénger erhilt damit einen sicheren Ubergang vom westliche
Gehweg der Glédrnischstrasse auf die Ostseite und zur Titlisstrasse.

6. Der Fussgéngeribergang tber die Hubstrasse im Kreuzungsbereich wi
etwas nach Westen verlegt und die Distanz vom Unterfiihrungsausgang t
zum Streifen gegenUlber heute vergréssert. In der Strassenmitte wird eir
markante Schutzinsel erstellt. Seine Begehung erfordert aber nach wie v
erhodhte Aufmerksamkeit.

Der Schutz des Fussgidngers wird auch auf diesem ccsqmm:m gege
liber heute verbessert.

Séamtliche Massnahmen sind mit der Beratungsstelle fir Unfallverhiitung
Bern (BfU) und der Verkehrsabteilung der Kantonspolizei St. Gallen griin
lich besprochen.

Separate Personenunterfiihrung, neue Gehwege, Griinstreifen, Schut
insein, ein neuer Fussweg, neue Fussgingerstreifen und zahireiche A
passungsarbeiten an bestehenden Liegenschaften verbessern ganz wi
sentlich die Sicherheit der Fussgiénger. All diese Massnahmen sind kos
spielig. Es liegt an uns allen, dariiber zu entscheiden, wieviel uns Lebe
und Gesundheit von uns selbst und unseren Mitmenschen wert sind.



1 Separate Personenunterfihrung

2 Grunstreifen trennt Gehweg und Fahrbahn

3 Neuer Gehweg

4 Schliessung Hérnlistrasse zugunsten des Fussgéngers

5 Fussgédngerstreifen, Schutzinsel und Fussweg
Glarnischstrasse-Titlisstrasse

6 Fussgéangerstreifen im Verzweigungsbereich

T

UNTERE BAHNHOFSTRASSE

Glérnischstrasse

Gehweg West b=2.00m
Fahrbahn West - b=4.00m
Trenninse! b=0.50m
Linksabbiegespur b=275m
Fahrbahn Ost b=325m
0.8 10 20 3 ; & L 0M Gehweg Ost b=1.20m
et — ol
Hubstrasse
w (Wilenstrasse-Gldrnischstrasse)
POSTNEUBAU Gehweg Nord b=250m
Griinstreifen b=2.00m
Fahrbahn b=7.00m
Gehweg Sud b=2.00m
Hubstrasse
Ui (Unterfiihrung)
_ S Personenunterfiihrung b= 2.75m
! \ Fahrbahn West b= 4.00 m
,. Markierung b=050m
| Fahrbahn Ost b=4.00m
|
f

TITLISSTRASSE

GLARNISCHSTR———M—==—"
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Was bringt das Projekt fiir den motorisierten Verkehr?

Der heutige starkbefahrene flinfdstige Knoten beim Neuhofist gekennzeichnet
durch 80 mdgliche Konfliktsituationen, ungeniigende Sichtverhdltnisse, zu
enge Radien und einen zahflissigen Verkehr (zwei Stopstrassen).

1.
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Vom Verkehrsablauf her wird ein flnféastiger Knoten erst sicherer und
besser, wenn es gelingt, den einen oder andern Ast abzusdgen. Die
Hérnlistrasse muss deshalb geschlossen werden.

Der Verkehr, der heute Uber die Hornlistrasse fuhrt, wird insklnftig die
Wilenstrasse und die ausgebaute Hubstrasse benuitzen.

Am Ende der Hornlistrasse entsteht ein Kehrplatz; damit ist die Erschlies-
sung der Liegenschaften an dieser Strasse gesichert.

Der Wert dieser Strassenschliessung als Wohnschutzmassnahme ist
augenfallig.

Zu- und Wegfahrt der Titlisstrasse im Kreuzungsbereich muissen ebenfalls
teilweise eingeschriankt werden.

Die vortrittsberechtigte Glarnischstrasse bildet damit mit der Hub-
strasse eine T-Kreuzung, die verkehrssicherste Art einer Strassenein-
miindung.

. Um eine optimale Sicherheit auf dieser Kreuzung zu erreichen, sind

folgende Massnahmen notwendig:

- Verschiebung der Kreuzung nach Suden, um die Ubersicht in alle Fahrt-
richtungen zu verbessern.

- Ausbau der Kurvenradien nach dem Grundsatz «sicher, aber nicht schnell»

- Bau von Vorsortierspuren zur Verflissigung des Verkehrs, vor allem aber
auch mit Blick auf die beiden verkehrsplanerischen Massnahmen in
diesem Quartier (Verbindung Glarnischstrasse-Toggenburgerstrasse und
Hubstrasse-Zircherstrasse)

- Erstellung von Schutz-, Leit- und Trenninseln, Sicherheits- und Leitlinien
sowie Grinstreifen.

Diese Massnahmen erfordern den Einbezug der Liegenschaft Neuhof,
wobei das Gebdude abgebrochen werden muss. Wir haben Sie dariiber im
Bericht zum Kauf dieser Liegenschaft im Mai 1979 bereits orientiert.

. Die Durchfahrthéhe der Unterfihrung mit heute ca. 3.80 mist zu gering. Sie

solldurch Absenken der Strasse auf 4.20 m erhoht werden. Gleichzeitig wird
der «Buckel» in der Gldrnischstrasse, der die Ubersicht etwas erschwert,
abgetragen werden.

Der Kreuzungsausbau beriicksichtigt in allen Teilen die Kriterien siche
libersichtlich, flissig, aber nicht schnell. Er trdgt der heutigen un
kiinftigen Entwicklung voll Rechnung und ist damit eine zukunftsbez¢
gene verkehrstechnische Sanierungsmassnahme am Eingang zum Sii¢
quartier.

Unser Projekt ist eine problemgerechte Sanierung dieses wichtigen Bt
reichs fiir Fussgédnger, Velofahrer und Automobilisten.

Vielleicht wird eine spatere Generation einmal auch auf der stlichen Seite d¢
Bahnunterfihrung eine Personenunterfiihrung bauen, wenn ein beidseitige
durchgehender Gehweg an der Glarnischstrasse notwendig und realisierb:
werden sollte. Das vorliegende Projekt lasst diese Entwicklung offen.

Weil in diesen und anderen Quartieren unserer Stadt weitere verkehrsplant
rische und verkehrstechnische Massnahmen der Lésung harren, die Zeit un
Geld kosten, sind wir der Uberzeugung, dass das vorliegende Projekt baulic
und finanziell den Massstab wahrt. Es stellt weder eine ungenigende Tei
[6sung noch eine zu umfangreiche Endldsung dar.



Die separate Personenunterfiihrung trennt den Fussgdngervom Fahrverkehr
und erméglicht die Bahnunterflihrung auf hdherem Niveau.

Die Strassenunterfiihrung bringt mit den Fahrbahnverbreiterungen dem
Velofahrer grésseren Schutz, und die neue Durchfahrtshéhe von 4.20 m
verhindert ein Steckenbleiben des Lastwagens in der Unterflihrung.
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Anlagekosten

A. Strassenbau
Kostenvoranschlag Ingenieurbiiro Marcel Nobel, Wil

Preisstand August 1980

Vorarbeiten
- Abbruch Neuhof
- Rissprotokolle

Baukosten
Installationen
Erdarbeiten
Entwésserung
Ubergangs- und
Fundationsschicht
Betonarbeiten
Abschliisse
Belagsarbeiten
Regiearbeiten und
Unvorhergesehenes
- Projekt, Bauleitung,
Abrechnung

Anpassungen Nebenstrassen
und Liegenschaften

Erwerb von Grund und Rechten
Nebenarbeiten (Signalisation,
Markierung, Bepflanzung etc.)

Strassenbau total
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Fr. 30 000.—
Fr. 10 000.—
Fr. 47 000.—
Fr. 124 000.—
Fr. 84 000.—
Fr. 114000.—
Fr. 75000.—
Fr. 98 000.—
Fr. 164 000.—
Fr. 65 000.—
Fr. 81 000.—
Fr. 852000.—

Fr.  40000.—
Fr. 852000.—
Fr. 48000.—
Fr. 130000.—
Fr. 45000.—

Fr.1115000.—

. Personenunterfiihrung

Kostenvoranschlag

Ingenieurblro Grinenfelder + Keller AG, Wil

Preisstand November 1979

Erwerb von Grund und Rechten
Bauarbeiten total

Installationen

Erdarbeiten

Entwédsserungen
Belagsarbeiten

Betonarbeiten Unterfangen
Lagerschuppen, Stlitzmauern
und Prellbock

Betonarbeiten Unterfihrung

Sicherungsmassnahmen
Geleise und Fahrleitung

Bahn-Hilfsbriicken
Geleiseanpassungen

Brickenabdichtungen
Verschiedene Arbeiten

t

Vermessung und Vermarkung

Projekt, Bauleitung und
Abrechnung

Personenunterflihrung total

. Zusammenfassung

Anlagekosten Strassenbau

Anlagekosten Personenunterfiihrung

Anlagekosten total

Fr. 40 000.—
Fr. 182 000.—
Fr. 13 000.—
Fr. 24 000.—
Fr. 120000.—
Fr. 107 000.—
Fr. 60 000.—
Fr. 137 000.—
Fr. 17 000.—
Fr. 90 000.—
Fr. 790000.—

Fr. 25000

Fr. 790000

Fr. 5 000.
Fr.  70000.
Fr. 890 000.
Fr.1115000.
Fr. 890 000.
Fr.2 005 000.




Finanzierung

Glarnischstrasse und Hubstrasse sind vom Kanton als Gemeinde-Durch-
gangsstrassen anerkannt, an deren Ausbau sich der Kanton wegen ihrer (iber-
kommunalen Bedeutung finanziell beteiligt.

Der Vorsteher des kantonalen Baudepartementes, Herr Landammann Dr.
W. Geiger, erachtet in seinem Brief vom 15. Oktober 1980 an den Gemeinderat
die geplante Sanierung der Strassenverzweigung Hubstrasse/Glarnischstras-
se mit Fussgédnger-Unterfiihrung im Interesse der Verkehrssicherheit fur not-
wendig.

Er hat uns gleichzeitig einen Staatsbeitrag aus dem Konto «Ausbau von Ge-
meindedurchgangsstrassen» von Fr. 478 000.— in Aussicht gestellt, der nach
unserer Urnenabstimmung vom Gesamtregierungsrat beschlossen wird.

Wir halten es auch fur gerechtfertigt, thnen fir dieses wichtige Ausbauprojekt
aus der Reserve Strassenausbauten, Konto 3564.22, Stand 31. 12. 1979
Fr. 253 359.15, einen Bezug von Fr. 127 000.— zu beantragen.

Daraus ergibt sich folgende noch zu amortisierende Bauschuld:

Anlagekosten total Fr.2 005 000.—
Staatsbeitrag Fr. 478 000.—
zu bewilligender Nettokredit Fr.1 527 000.—
Reserveentnahme Kto. 3564.22 Fr. 127 000.—
Zu tilgende Bauschuid Fr.1 400 000.—

Zur Amortisierung dieser Schuld beantragen wir Ihnen eine jéhrliche Tilgungs-
quote ab 1981 von Fr. 140 000.—.

Wir sehen vor, diese Quote wie folgt zu finanzieren:

heutige Restschuld

Tilgungsquote 31.12. 1980
Verldngerung Bergholzstrasse Fr. 25 000.— Fr. 10000.—
Ausbau Hubstrasse (3. 4. 1973) Fr. 55000.— Fr. 5000.—
Grinzone Weierwiese Fr. 20 000.— Fr. 20000.—

Fr. 100000.— Fr. 35000.—

Wir halten es fiir sicher, die drei Restschuldbetrdge von total Fr. 35 000.— aus
einem Rechnungsiberschuss 1980 abschreiben zu kénnen. Damit werden im
Voranschlag 1981 die drei Tilgungsraten von total Fr. 100 000.— nicht mehr
eingesetzt werden missen.

Fr. 100 000.— werden somit frei zur Mitfinanzierung der neuen Quote von
Fr. 140 000.—, so dass die effektive Mehrbelastung unseres Finanzhaushaltes
daraus lediglich Fr. 40 000.— betragt.

Diese Mehrbelastung beeinflusst den Steuerfuss mit Sicherheit nicht.

Derfinanzielle Aufwand fiir dieses vielschichtige Projekt ist gross. Zum Zwecke
der Kosteneinsparung wurde es zweimal Uberarbeitet. Es in Teilschritten zu
verwirklichen, ist politisch, technisch und finanziell nicht richtig.

Die Personenunterfihrung kann nie mehr so gilnstig gebaut werden wie jetztim
Zusammenhang mit dem Postneubau und der Erstellung eines neuen Post-
zustellgeleises. Das kostengilinstigere Durchtriebsverfahren ist leider aus
technischen Grinden nicht méglich.

Eine bescheidenere Sanierung des Knotens wird schon dem heutigen und erst
recht dem bevorstehenden neuen Verkehrsaufkommen an diesem wichtigen
Punkt unserer Stadt in keiner Weise mehr gerecht.

Die mangelnde Verkehrssicherheit an diesem Brickenkopf ins Stdquartier ist
nicht nur ein Problem dieses Quartiers; es betrifft schon heute und ganz sicher
morgen unsere ganze Stadt. ,

Fureine weitere Entwicklung des Stdquartiers beziiglich Wohn-, Gewerbe-und
Industriebauten sowie Sportanlagen kann man ohne Sanierung mit ruhigem
Gewissen nicht mehr eintreten.

Die «Eingangstir» zum Stdquartier ist im Zustand von 1933 stehengeblieben
und dahinter hat das Quartier eine 50jadhrige eindrickliche Entwicklung erlebt,
die noch weiter geht.

Wir meinen, dass es darum Zeit ist, heute endlich mit der Verkehrser-
schliessung zu dieser Entwicklung aufzuschliessen.
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Sehr geehrte Mitblrgerinnen und Mitburger

Die Sanierung der Verzweigung Glérnischstrasse/Hubstrasse mit sepa-
rater Personenunterfiihrung ist notwendig.

Sie ist eine dringende verkehrstechnische Massnahme. Sie entspricht
dem Ergebnis unserer Verkehrsplanung, die lhnen ein Beurteilen der
Probleme in Zusammenhdngen ermdglicht.

Sie dient in erster Linie der Verkehrssicherheit von Fussgidngern, Velo-
fahrern und Automobilisten.

Sie gewihrleistet zusammen mit den beiden zukiinftigen Offnungen des
Sitdquartiers nach Osten und Norden eine zweckméssige Erschliessung
dieses Stadtquartiers.

Sie ist von gesamtstddtischem und regionalem Interesse.

Sie préjudiziert den Entscheid liber die kiinftige Sanierung des ligen-
platzes und die Linienfiihrung der Quartierverbindung Siidquartier-Lin-
denhof nicht.

Sie kann ohne steuerliche Mehrbelastung finanziert werden.

Wir beantragen lhnen deshalb,

Bauprojekt und Kostenvoranschlag von Fr. 2 005 000.— zum Ausbau der
Verzweigung Glérnisch-/Hubstrasse mit Fussgédngerunterfiihrung zu ge-
nehmigen

einen Kredit von Fr. 1 527 000.— zuziiglich teuerungsbedingte Mehr-
kosten zu gewdhren

und die Bauschuld durch eine Reserveentnahme von Fr. 127 000.— aus
Konto 3564.22 und mitjéhrlichen Amortisationsquotenvon Fr.140 000.—
ab 1981 zu tilgen.

Wil, 23. Oktober 1980 Im Namen des Gemeinderates
Hans Wechsler Hans Huber
Stadtammann Stadtschreiber
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