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Gutachten und Antrige des Gemeinderates
betreffend
Ausbau der unteren Bahnhofstrasse

Werte Mitbirger!

Anlgsslich der Biirgerversammlung vom 24. Mérz dieses Jahres haben
wir Sie dariber orientiert, dass der Gemeinderat sich mit einem Stras-
senausbau-Programm beschéftige und lhnen in Balde entspre-
chende Antrdge unterbreiten werde. Schon seit einer Reihe von Jahren sah
sich die Behérde genétigt, einerseits durch die bauliche Entwicklung der
Aussenquartiere, anderseits infolge der Anforderungen des modernen Ver-
kehrs, eine Reihe von Strassenziigen neu zu erstellen oder auszubauen. Als
wichtigste seien erwdhnt:

1943: Tadistrasse, Verléngerung

1944: Matistrasse, Ausbau

1946: Rudenzburgplatz, Korrektion (Gemeindebeitrag)

1947: Untere Bahnhofstrasse (Teilstrecke Jupiterplaiz-Rudenzburgplatz),
Ausbau
Zufahristrasse Friedhof Altstadt

1948: Buchenstrasse
Strassen in der Wohnkolonie «Darfli»
Hofbergstrasse, oberes Teilstiick

1949: Toggenburgerstrasse, Korrektion (Gemeindebeitrag)
Krebsbach-Uberfihrung
Scheibenbergsirasse, Korrektion

1951: Pestalozzistrasse, Ausbau
Poststrasse, Ausbau

1952: St. Peterstrasse, Korrektion

1953: Hofbergstrasse, untere Teilstrecke, Ausbau

Die vorgenannten und verschiedene kleinere Strassen-Verbesserungen
verursachten eine Gemeindebelastung von rund Fr. 620 000.—.

Inzwischen hat der Strassenverkehr sich in ungeahnter Weise entwickelt,
was aus den nachfolgenden, der eidg. Verkehrs-Statistik entnommenen
Zahlen, ersichtlich ist.



Es wurden in den Verkehr gebrachi:
1920 1930 1939 1948 1952

Personenwagen . : 8902 60735 77861 105954 187 879
Andere Motorfahrzeuge 3 331 16371 22991 33926 45995
Motorvelos, Roller,

Velos mit Hilfsmotor . 8179 46421 26044 48882 142374

Total Motorfahrzeuge 20412 123527 126896 188762 376248

Auch die Zahl der Fahrréider hat bedeutend zugenommen. In Wil allein
wurden im Jahre 1952 3099 Velos geldst, gegeniiber 1801 im letzten Vor-
kriegsjahre.

Durch diese sprunghafte Zunahme des Verkehrs werden auch kleinere
Gemeinwesen, die an den Hauptverkehrsadern liegen und selbst Verkehr
anziehen, vor ganz neue Probleme gestellt. Sie sehen sich gendtigt, schriti-
weise das ganze Strassennetz zu modernisieren durch Verbreiterung und
Verbesserung der Fahrbahn, die Anbringung von Trottoirs, Sicherheitsinseln,
Markierungsvorrichtungen und schliesslich durch die Bereitstellung von ver-
mehrten Parkierungsméglichkeiten.

Waéhrend Bund und Kanton bei ihren Strassenbauten durch Benzinzoll-
Anteil und Motorfahrzeug-Taxen erheblich entlastet werden, missen die
Gemeinden diese Aufgaben sozusagen ausschliesslich aus eigenen Mitteln
bestreiten. Die Einnahmen aus den Fahrradiaxen (1952: Gemeinde-Anteil
Fr. 4 946.10) fallen hier nicht ernsthaft ins Gewicht. Es liegt deshalb auf der
Hand, dass die Durchfihrung der Strassenkorrektionen nur etappenweise,
im Rahmen der finanziellen M&glichkeiten erfolgen kann. Der Gemeinderat
hat fir die dringlichsten Aufgoben ein Programm aufgestellt, das — je nach
der Arbeitsmarkilage — in den néchsten 4—6 Jahren durchgefiihit werden
soll. In diesem Programm sind folgende m:dm.mm:Nn_@m enthalten:

. Gemeindestrassen
Untere Bahnhofstrasse (Bahnhofplatz-Jupiterplatz)
St. Peterstrasse, Trottoir (untere Bahnhofstrasse-Kanalstrasse)
Klosterweg (Tonhalle-Firstenlandstrasse)
Haldenstrasse (Sonnenhofstrasse-Scheibenbergstrasse)
Feldstrasse (Hubstrasse-Wilenstrasse)
Titlisstrasse, Trottoirkorrektion
Lindenhofstrasse (Toggenburgerstrasse-Lindenhofweg)
Krebsbachstrasse (8stlich Stadtweiher)
Neulandenstrasse (Firstenlandstrasse-Restaurant Sonnenberg)
Wilenstrasse, Trottoir (Hornlistrasse-Lindenstrasse)
Gallusstrasse (Winkelriedstrasse-Alleestrasse)
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Notkerstrasse (Pestalozzistrasse-Weststrasse)

Rebhofweg (Bronschhoferstrasse-Wilbergstrasse) .
Hubstrasse (Feldstrasse-Gemeindegrenze)

Wilkergstrasse (bis Rebhofweg)

Lindenstrasse (Glérnischstrasse-Rosenstrasse)

Sdnfissirasse

Rosenstrasse, Verléingerung

Firstenlandstrasse inkl. Trottoir

Il. Staatsstrassen

Lerchenfeldstrasse (Schwanenplatz-Rudenzburgplatz)
Bronschhoferstrasse, Trottoir

(Teilstrecke: Rebhofweg-Liegenschaft Kat. Nr. 1712)
St. Gallerstrasse (Altstadtweg-Firstenlandstrasse)
Obere Bahnhofstrasse (Verbreiterung)

Die Reihenfolge der Ausfihrung ist keineswegs verbindlich; auch wer-
den — je nach der Entwicklung der Bautétigkeit — neue Strassenziige einzu-
schalten sein.

Die andauernd grosse Arbeitsbelastung der Bauverwaltung mit laufen-
den Bauprojekten, dem Ausbau der Wasserversorgung und der Vorbereitung
des Kldranlage-Projektes ermdglichte es bisher nicht, auch nur generelle
Kostenvoranschlége fir die genannten Strassenbauten auszuarbeiten; doch
ist Uberschlagsméissig mit einer Gemeinde-Belastung von mindestens Fran-
ken 5-606 000.— zu rechnen. Da sich indessen die Grosszahl dieser Bau-
vorhaben im Rahmen der gemeinderéitlichen Kredit-Kompetenz bewegen
diirften, werden nur in einzelnen Féllen Urnenabstimmungen notwendig
werden. Als dringlichste Aufgabe stellt sich zur Zeit der

Ausbau der unteren Bahnhofstrasse
Teilstrecke Bahnhofplatz-Jupiterplaiz.

Die untere Bahnhofstrasse ist im Jahre 1915 erstmals ausgebaut und
vor 29 Jahren mit einer Pflésterung versehen worden, deren Zustand seit
léngerer Zeit sehr zu wiinschen Ubrig lésst. Vor allem aber ist der Verkzhr
auf dieser Gemeindestrasse, speziell auf der Teilsirecke Bahnhofplatz-
Jupiterplatz, derart angewachsen, dass eine Verbreiterung der Fahrbahn
und die Neuerstellung der Fahrbahn-Oberfléche im Interesse einer reibungs-
losen Verkehrsabwicklung nicht mehr ldnger aufgeschoben werden darf.
Die untere Bahnhofstrasse hat nicht nur den Zubringerdienst aus der St. Gal-
lerstrasse (Richtung Zuzwil), der Toggenburgersirasse (Richtung Flawil,
Bazenheid und Kirchberg), der Thuraustrasse (Zeughduser, Friedhof Altstadt,
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Thurau), der Hubstrasse (Hub-Busswil-Littenheid), der Wilenstrasse (Wilen),
sondern den gesamten Verkehr aus dem Stdquartier und dem Industrie-
gebiet Lindengut (Churfirstenstrasse) schlechthin aufzunehmen. Dazu kommt
der grosse Verkehr von und zur Post. An der Korrektionsstrecke liegen auch
eine Reihe gut frequentierter Gaststtitten, eine Autogarage und verschiedene
Ladengeschéfte, bei denen héufig parkiert wird, was die Fahrbahn natur-
gemass beeintréchtigt.

Die Neuregelung des Fahrverkehrs auf dem Bahnhofplatz mit dem Ein-
bau einer Schutz-Insel und der Verschiebung der Fahrbahn nach Norden,
hat die Situation noch verschérft und ruft dringend einer Verbesserung der
Einmindung der unteren Bahnhofstrasse in den Bahnhofplatz.

Das Korrektionsprojekt

Der Strassenkorrektion sind durch die vorhandenen Gebdulichkeiten,
insbesondere auf der Sidseite, enge Grenzen gesetzt. Eine Verbreiterung ist
einzig nach Norden mdglich; sie kann leider nur durch Inanspruchnahme von
an sich wertvollen Haus- und Gartenvorpldizen bewerkstelligt werden. Das
neue Strassentracé sieht eine durchgehende Fahrbahnbreite von 9.00 m, =in
siidliches Trottoir von 2.00 m und ein nérdliches Trottoir von 2.25 m Breite
vor. Durch das Entgegenkommen der SBB wird es maglich sein, den unschs-
nen Zaun, der das heutige schmale sidliche Trottoir begrenzt, abzutragen
und mit einer zweckmaéssigen Einfriedigung zu ersetzen.

Das siidliche Trottoir kann geméiss Projekt bis auf die Héhe der Briicken-
waage in der Liegenschaft z. Steinbock weitergefihrt werden, womit die fiir
den Fussgéinger léstige Strassen-Uberquerung beim Hotel «Landhaus» ver-
mieden wird. Diese Lésung bedingt allerdings die Entfernung eines Kabel-
verteilkastens des Elekirizitétswerkes und die gleichzeitige Verlegung eines
Hochspannungskabels von der Zentrale zum Bahnhofplatz. Die Strassen-
Entwéisserung wird durch den Einbau vermehrter und einheitlicher Schlamm-
sammler verbessert. Soweit nétig, wird der Strassenkoffer durch eine ent-
sprechende Rollierung ergéinzt; die Randsteine werden einheitlich profiliert.
Schliesslich wird auf der ganzen Strassenstrecke ein neuer Teer-Asphaltbelag
in 5 cm Stdrke (Trottoirs 3 c¢m) angebracht. Die Strasse sollte damit den
schweren Anforderungen, die in steigendem Masse an sie gestellt werden,
avuf lange Jahre geniigen.

Hond in Hand mit dieser Strassenkorrektion soll auch die Einfahrt zur
St. Peterstrasse erheblich verbessert und mit einem Trottoir versehen werden;
damit kann der Fussgéngerverkehr Siidquartier-St. Peter endlich befriedigend
gelenkt werden. Schliesslich ist auch eine Modernisierung der Strassen-
beleuchtung auf der ganzen Korrektionsstrecke geplant.
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Das vorliegende Projekt passiert zurzeit das &ffentliche Auflageverfah-
ren. Grundsétzliche Einsprachen kénnen gegen dasselbe kaum mit Erfolg
vorgebracht werden; Uber einzelne Anpassungsarbeiten und den Boden-
erwerb sind noch einige Differenzen abzukléren. Sollte eine gitliche Ver-
sténdigung nicht méglich sein, misste das Expropriationsverfahren einge-
leitet werden.

Kosten
Der sorgféltig ausgearbeitete Kostenvoranschlag der Bauverwaltung
enthalt folgende Positionen: Fr.

1. Erd- und Abbrucharbeiten . . . . . 15 565.—
2. Entwésserung . . . . . . . . 4 402.50
3. Unterbau und Planie . A . ’ : . 20 480.—
4. Pflasterungsarbeiten . . : : . ; 18 704.—
5. Betonarbeiten . ) . . . . ) : 6198.—
6. Belagsarbeiten . . . . " 4 . 27 611.—
7. Landerwerb, Inkonvenienzen und Anpassungsarbeiten 26 500.—
8. Diverses, Unvorhergesehenes, Projekt, Bauleitung, Ab-

rechnung h : . " : : a o 20 539.50

Total 140 000.—

Nennenswerte Einsparungen dirften sich kaum erzielen lassen; doch ist
es nicht ausgeschlossen, dass bis zum Baubeginn (Spétherbst 1953 / Frishjahr
1954) einzelne Baukostensenkungen eintreten.

Finanzierung

Wie bereits erwdhnt, handelt es sich bei der untern Bahnhofsirasse um
eine Gemeindestrasse, an deren Verbesserung die Anstdsser nur in sehr
beschrénktem Umfange und zumeist unter Verrechnung von Bodenerwerb
und Inkonvenienzen herangezogen werden kénnen. Da dieser Strassenzug
aber mit seiner Fortsetzung zur St. Galler- und Toggenburgerstrasse, wie zur
Hub- und Wilenstrasse den Charakier einer ausgeésprochenen Gemeinde-
Durchgangsstrasse aufweist, ist im Sinne von Art. 116 des kant. Strassen-
gesetzes mit der Ausrichtung eines Staatsbeitrages von 25 % oder Franken
35 000.— zu rechnen. Das beziigliche Gesuch liegt zurzeit noch beim Regie-
rungsrat. An Riickstellungen sind Fr. 25 000.— vorhanden, zuziglich Fran-
ken 10000.— in laufender Rechnung, somit Fr. 35 000.— per Ende 1953. Es
werden also noch rund Fr. 70 000.— zu ftilgen sein, fir die wir 7 Jahres-
Raten & Fr. 10 000.— vorsehen.



Hinsichtlich der Finanzierung des iUbrigen Strassenausbau-Programmes
sind zurzeit keine besonderen Massnahmen erforderlich. Mit den fir ver-
schiedene Strassenbauten bereits vorhandenen und budgetierten Riickstel-
lungen diirfte es bei einer jéhrlichen Tilgungs-Quote von Fr. 35 000.— bis
40 000.— méglich sein, die ausserordentlichen Aufwendungen im Zeitraum
von 10 Jahren abzutragen. Wir werden bei der Vorlage des Budgets fir das
Jahr 1954 in der Lage sein, ndhere Angaben zu machen.

Die einzelnen Bauvorhaben werden nach dem Grade der Dringlichkeit
zur Ausfiihrung gelangen; da vielerorts auch die Verkabelung bestehender
Freileitungen, die Verbesserung der Strassenbeleuchtung, die Erstellung von
Kanalisationsanschliissen usw. mit dem Strassenausbau verbunden sind, ent-
stehen fiir unsere technischen Betriebe ebenfalls erhebliche Auslagen, die sie
aber in eigener Rechnung zu tragen vermégen.

Um die Finanzlage der Gemeinde nicht ungebihrlich zu belasten und
auch das Bauvolumen nicht abnormal zu erhdhen, werden die Bewohner
einzelner Quartiere und Strassenziige sich noch etwas gedulden missen. Be-
kanntlich sind neben den Strassenausbauten auch andere ausserordentliche
Aufgaben zu l6sen (Zentrale Kidranlage, Ausbau des Kanalisationsnetzes,
Bahnhofumbauten, Rathausrenovation usw.). Diese Aufgaben in ein sinn-
volles Programm einzugliedern, wird das Besireben der Behdrde sein,

Werte Mitbiirger!

Gestiitzt auf die vorstehenden Ausfishrungen empfehlen wir Ihnen die
Annahme folgender Antrége:

1. Dem vorliegenden Projekt ijber die Korrektion und den Ausbau der
untern Bohnhofstrasse (Teilstiick- Bahnhofplatz-Jupiterplatz) im Kosten-
voranschlag von Fr. 140 000.— wird die Genehmigung erteilf.

2. Der Gemeinderat wird beaufiragt, den erforderlichen Bodenerwerb
durchzufiihren und die Bauarbeiten ohne Verzug in die Wege zu leiten.

3. Der nach Verrechnung des Staatsbeitrages, der vorhandenen Reserven
und allfélliger Perimeterbeitrége verbleibende Rechnungssaldo ist auf
das Konto «zu tilgende Verwendungen» zu iiberfragen und in jéhrlichen
Raten von Fr. 10 000.— abzutragen.

Wil, den 29. Mai 1953 Namens des Gemeinderates

Der Gemeindammann:
A. Lhrer

Der Gemeinderatsschreiber:
J. Widmer




