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‘Freitag, 25. September 1992

STADT WIL

In dieser Rondelle der Personenunterfuhrung werden ab Mitte 1993 Geschafte zum Kauf einladen.

«Aperto»: Von morgens 8 bis
mindestens 20 Uhr geoffnet

Die SBB planen auf dem ehemaligen Areal Bahnhofkiosk einen «Aperto». In der

Personenunterfilhrung sind zwei von drei Geschiéften bereits vermietet.

Nach der Eroffnung der Parkgarage steht
nun das letzte Projekt im Wiler «Bahn-
hof-Underground» an: die Personenun-
terfithrung. Bauherrin ist die Wipa (Wi-

ler Parkhaus AG). Ein Teil des zu bean-

spruchenden Landes konnte von den

SBB im"Baurechtsvertrag gekauft wer-

den — der andere bleibt weiterhin im Be-
sitz der Bundesbahnen. Er betrifft grob
umrissen den Be@ *des ehemaligen
Bahnhofkiosk. Im Aréa

gemidss Auskunft von Werner Oertle
sechs bis zehn Ladeflachen vermietet
_werden. Genauere Angaben konnte der
Bausckretér jedoch nicht machen, da die
Vertrage noch in Verhandlung sind.-

Imbissstand und Fetoschnell-Service

Konkrete Absichten prisentieren die
SBB. Fiir die drei unterirdischen Liden
wurden bereits zwei feste Mieter gefun-
den. Ein Imbissstand und ein Fo-
toschnell-Service bieten in naher Zu-
kunft ithren Serv:ce an. Benn drltten Ge-

der Wipa sollen

schift . sind die Verhandlungen noch
nicht abgeschlossen. Ebenfalls unter
Fach und Dach ist die oberirdische Ge-
staltung.

Es handelt sich dabei um einen «Aper-
to», wie er bereits in-den-Bahnhdfen
Bern und Basel realisiert werden konnte.
Apertos ‘werden an frequenzstarken Per-
sonenbahnhéfen der SBB er§'ie]lt sofern
der Bahnhofkiosk einen Umsatz von
mindestens einer “Million -Franken er-
zielt. Neben den {blichen Produkten ei-
nes Kiosks werden auch Lebensmittel
angeboten.

Ungewdhnlich sind die Offnungszeiten.
Sicher werden die Waren von acht Uhr
morgens bis 20 Uhr angeboten. Je nach
Nachfrage ist es aber auch moglich, lan-
gere - Offnungszeiten anzubieten: von
sechs Uhr morgens bis 22 oder sogar 23
Uhr abends. Die Zeiten halten sich dabei
an den Bahnbetriebsstatus. Damit wird
Bahnkunden die Moglichkeit geboten,
ihre Wiinsche auch ausserhalb der in Wil

iblichen Geschaftszeiten zu erfiillen.
Der Laden ist iiber das ganze Jahr —
wihrend 365 Tagen — gedffnet. Die
Aperto-Geschifte werden im Franchise-
System vermietet. Ausbau, Gestaltung
und Maéblierung erfolgen unter Beriick-
sichtigung der Vorgabe der SBB.

Erdffnung: Sommer 93

Personenunterfiihrung und Aperto wer-
den bereits im Sommer 1993 fertigge-
stellt. Die oberirdischen Arbeiten fiir den
Bahnhofkiosk werden demniéchst aufge-
nommen. Zudem entsteht beim Bahnhof
— zwischen Aperto und Schalterhalle — -
eine gedeckte Galerie. Sie ermoglicht
ein trockenes Passieren nordlich des
Bahnhofs. Vor gut einer Woche began-

nen auch die Arbeiten auf den Perrons

eins und zwei. Hier wird die bestehende
Perronhdhe auf die Ziige angepasst, so
dass ein bequemes Ein- und Aussteigen
moglich wird. '

Hanspeter Wohrle



Die Wiler Parkplatzprobleme
‘gehoren zur Vergangenheit

Gestern wurde im Rahmen einer Pressekonferenz die zweite Etappe des Parkhau-

ses Bahnhof in Betriecb genommen. Damit stehen 429 Parkplitze zur Verfiigung.

pd/wé. «Die Wiler Parkplatznot gehort
der Vergangenheit an!» Mit diesen Wor-
ten begriisste der Prisident der Wiler
Parkhaus AG (Wipa), Titus Marty, Stadt-
ammann Hans Wechsler, Ortsbiirgerpri-
sident Alfred Lumpert, Bausekretir
Werner Qertle sowie Vertreter der Bau-
leitung und der ausfiihrenden Unterneh-
mer. Ende September 1991 konnte die
erste Bauetappe mit rund 200 Parkpliit-
zen in Betrieb genommen werden. Be-
reits ein halbes Jahr spéter ist nun die
zweite Bauetappe fertiggestellt. Damit
steht der Bevolkerung mit der gesamten
Tiefgarage ein Parkplatzangebot von
429 Plitzen zur Verfligung. «Die Park-
garage soll zum Umdenken animieren»,
so Titus Marty. «Jeder Autofahrer ist
auch Fussginger — es gibt keinen Sinn,
wenn Zeit und Benzin fiir die Parkplatz-
suche verschwendet wird, wenn genii-
gend Plitze in der Parkgarage vorhanden
sind. Einziger Nachteil: es miissen eini-
ge Schritte zu Fuss gegangen werdeny.

Schwerpunkt: Sicherheit

Grosses Gewicht wurde auf die Sicher-
heit des unterirdischen Parkhauses ge-
legt. So sorgen Videogerite in jedem Ge-
schoss fiir konstante Uberwachung, bei
Gefdhrdung oder Bedrohung kann mit-
tels Alarmtaster an den Winden Verbin-
dung zum Parkhaus-Biiro beziehungs-
weise zur Securitas aufgenommen wer-
den. Eine gute Ausleuchtung sowie eine
offene, tibersichtliche Gestaltung sorgen
fiir dlB nétige Ubersicht und verhindern
«Schlupfwinkel» fiir unhebsame Gesel-
len.

Mit der Fcrtigstellung des Parkhauses
sind die Bauarbeiten am Bahnhofplatz
jedoch noch nicht beendet. Weiter in
Ausfiihrung begriffen ist das Ergén-
zungsbauwerk - -der.;, Personenunter-

chalung, 15000
' Kubkaeter eton und 1252 Tonnen

in Angnﬂ’ genummeu. ‘Mehr als 60
Kilometer Elektrokabel sind i
baude verlegt uni angeachlossen Ei-
ne Ieasmngsﬁhl -

Sie waren massgeblich an der Realisierung des Parkhauses Bahnhofplatz
beteiligt: Stadtammann Hans Wechsler, Bausekretir Werner Oertle und der
Prasident der Wipa, Titus Marty.

filhrung-Ost, zusammen mit dem Bau-
vorhaben des Kioskneubaues der SBB.
Dieses Bauvorhaben schafft nicht nur ei-
ne optimale Erschliessung des Parkhau-
ses fiir die Fussgénger, sondern gleich-
zeitig auch sichere, attraktive und er-
leichterte Verkehrsbeziehungen fiir die
Fussgiinger zwischen Siidquartier/Post/
Perronunterfiihrung, Allee, Migros und
ostseitiges Trottoir Obere Bahnhofstras-
se, Bahnhofplatz sowie Parkhaus mit
Lift und Treppenaufgang zum Stadtsaal
bei dessen kiinftiger Realisierung auf der
chemaligen Alleewiese.

Nicht nur dieses Bauwerk selbst, son-
dern auch dessen Realisierung im engen
Raum zwischen Bahnareal, Parkhaus,
Allee und den Gebduden von- Migros
und Derby sowie unterhalb der Oberen
Bahnhofstrasse erweist sich als an-
spruchsvoll. Trotzdem ist das Bauvorha-
ben im Rohbau bereits weit fortgeschrit-

429 Parkplatze zur Verfugung

ten. Es kann nach dem Bauprogramm
damit gerechnet werden, dass dieses
Bauvorhaben schon Mitte 1993 fertiger-
stellt sein wird und in Betrieb genom-
men werden kann.

Neugestaltung Bahnhofplatz

Nach Fertigstellung der unterirdischen
Bauwerke verbleibt schliesslich der
Stadt Wil die Ausfithrung der Neugestal-
tung des Bahnhofplatzes im Bereich der
bisherigen Baustelle nach dem inzwi-
schen bereinigten Projekt fiir den Bahn-
hofplatz, wie sie von der Biirgerschaft
im Jahre 1984 gutgeheissen wurde. Die
Gestaltung des Areals lber dem Park-
haus im Bereich der ehemaligen Allee-
wiese bleibt vorldufig aufgeschoben und
ist davon abhéngig, was mit dem Bau-
vorhaben des Stadtsaales infolge eines
noch in diesem Jahr vorgesehenen Biir-
gerschaftsentscheides geschieht.

Mit der Eroﬂnung des zweiten Teils des Parkhauses am Bahnhofp 1atz stehen
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Einzigartiges Sic

herheits-

~und Leitsystem fiir Behinderte

Der Bahnhofplatz Wil verfiigt seit seiner Eréffnung am letzten Montag iiber ein in der

Schweiz bisher einzigartiges Sicherheits- und Leitsystem fiir Behinderte.

st. Beim in Wil realisierten Sicherheits-
und Leitsystem handelt es sich um ein
Liniensystem, das sowohl taktil (tastbar)
als auch optisch erfasst werden kann.
Die Oberfliche besteht aus sinusformi-
gen Lingsrillen. Diese Linien verbinden
dic unterschiedlichen Verkehrstriger
miteinander; sie fiihren vom SBB-Bahn-
hof iiber den Bahnhofplatz zu den Bus-
haltestellen und den Postautos. Eine wei-
tere Verbindung besteht zur Frauen-
feld—Wil-Bahn. Damit werde eine gros-
stmogliche Selbstindigkeit fiir Blinde
und Sehbehinderte erreicht, erklirten
gestern Ruedi Bieg, Leiter der Bera-
tungsstelle «Bau und Verkehr» innerhalb
des Invalidenverbandes St.Gallen-Ap-
penzell und der fiir die Arbeitsgruppe
«Bahnhof Wil fiir alle» titige Architekt
Roland Gossweiler.

Sparmassnahmen angekiindigt

Geplant sei, so Ruedi Bieg, das System
auch im Perronbereich der SBB weiter-
zufiihren, um damit einen Teil eines Ge-
samtkonzeptes zu schaffen. Allerdings
haben die SBB gerade im Bereich «Be-
hindertengerechtes Bauen» massive
Sparmassnahmen angekiindigt; ein Zeit-
punkt fiir eine zukiinftige Realisierung
konne nicht genannt werden.

Inspirieren liessen sich die Fachleute von
bereits existierenden Beispielen aus
deutschen Stidten. «Die Realisierung im
Bahnhof Wil ist zwar ein wichtiger
Schritt, doch neben Planung und bauli-
cher Umsetzung bendtigen wir auch eine
breitgestreute Information.» Erst wenn
andere Stidte nachziehen — Ziirich hat
bereits Interesse angemeldet — konnen
Behinderte beginnen, mit dieser Hilfe-
leistung selbstandig unterwegs zu sein.
Zum Gesamtkonzept gehdren gemiiss
Bieg und Gossweiler auch behinderten-
gerechtere Toiletten und Telefonkabi-
nen.

«Bahnhof Wil fiir alle»

Treibende Kraft fir die behindertenge-
. rechte Umgestaltung des Bahnhofs ist
die Arbeitsgruppe «Bahnhof Wil fiir al-
le». Sie liess ihre Wiinsche bereits zum
Zeitpunkt einfliessen, als die Stadt-
behérde und die SBB die Planung zur
Neugestaltung des Bahnhofplatzes auf-
nahmen. Die Zusammenarbeit zwischen
Stadt, Wiler Parkhaus AG (Wipa), SBB
und Arbeitsgruppe ermoglichte es, dass
gestern das neue Sicherheits- und Leit-
system vorgestellt werden konnte.
Die Ausgangslage fir ein «Sicherheits-
und Leitsystem» war in Wil ideal, erklir-
te Ruedi Bieg. Ein Um- oder Neubau
stelle die beste Moglichkeit dar, behin-
dertengerechte Bauten einzufiigen. «Wo
die ganze Infrastruktur schon steht, wird
ein solches Unternehmen teurer und
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Beim in Wil realisie

wohl tastend als auch optisch erfasst werden kénnen.

schwieriger.» Allerdings habe man auch
in Wil auf Vorgegebenes Riicksicht neh-
men miissen. Roland Gossweiler: «Die
Neugestaltung eines Bahnhofplatzes ist
eine ganzheitliche Sache. So mussten die
behindertengerechten Zusitze gewissen

rten Swi'cl'ierheit.ssy'stem handelt es sich um Linien, die so-

(Bild: wo.)

asthetischen Vorgaben untergeordnet
werden.» Eine einvernehmliche Losung
sei nur deshalb entstanden, weil die Ar-
beitsgruppe «Bahnhof Wil fiir alle» die
Unterstiitzung von Experten beigezogen
habe.



Eroffnung des Bus-Bahnho f s
30. August 1993%
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zerschneiden des trennenden Bandes beim Bahnhofplatz
30. August 1993



