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Bericht und Antrag
des Gemeinderates zur
Neugestaltung des Bahnhofplatzes

Vom grossen Durcheinander auf unserem
heutigen Bahnhofplatz '

Was ist ein Bahnhofplatz? Wer sich beim Wiler Bahnhof aufhalt, stellt mit Staunen
fest, welch vielfdltigen Anspriichen ein Bahnhofpiatz geniiagen muss. Ziige, Posi-
autos und Taxis halten an und fahren ab. Berufstatige.und Schiler kommen mit dem
Privatauto, Moped oder Velo und besteigen. den Zug. Reisende steigen um oder
werden abgeholt und zum bereitstehenden Auto begleitet. Umsteiger gehen umber,
Abreisende kommen von tiberall her, Ankommende schiwarmen tberall hin.

Auf dem Bahnhofplatz pulsiert das Leben. Er ist Verkehrsknotenpunkt, Umsteige-
ort, Fussgingerplatz, Ort der Begegnung, Ausgangs- und Ankunftsort zugleich. Am
Bahnhof kommen Reisende an, darunter viele Fremde; sie wolten Wil erleben. Das
erste Erlebnis, der erste Eindruck, gleichsam der Willkommgruss ist der Bahnhof-
platz.. Am Bahnhof heisst es auch Abschied nehmen. Abschied von Wil-fir Tage,
Wochen, Jahre. Der Bahnhofplatz ist die letzte Erinnerung.

Dem Bahnhofplatz kommt als eigentliche Drehscheibe verschiedenster Funkti-
oneneine grosse Bedeutung zu. Aufgrund der giinstigen Verkehrslage trifft dies fiir
Wil in besonderem Masse zu:

Der Wiler Bahnhot ist Schnittpunkt von vier Eisenbahnlinien: Ziirich — St. Gallen,
Wil — Frauenfeld, Wil - Konstanz, Wil - Nesslau. Sieben Postautolinien verbinden die
Region mit unserer Stadt und stellen den Anschluss dn die Ziige sicher: Wil - Litten-
heid, Wil — Fischiingen, Wil — Matzingen, Wil — Weinfelden, Wil - Bischofszell, Wil —
Jonschwil, Wil — Gahwil.

Dass unser Bah_n'hofplatz durch diese zahlreichen Verkehrsverbindungen erheb-
lich belastet wird, zeigen die nachfolgenden Zahien eiridriicklich;,

- Jeden Tag passieren rund 135 Ziige den Wiler Bahnhof, was rund 270 Ankinfte
und Abfahrten ergibt

~ Taglich verkehren rund 60 Postautokurse vom und zum Wiler Bahnhofplatz

- Zwischen 17.00 und 18.00 Uhr verkehren beim Bahnhofplatz taglich 250 zu- und
wegfahrende Autos, 20 an- und abfahrende Ziige, 16 an- und abfahrende Post-
autos

~ Wéhrend der Abend- und Morgenstosszeiten bewegen sich am Wiler Bahnhof
rund 2 500 Personen je Stunde. Der grosste Teil davon sind Fussgénger.

— 1983 wurden am Wiler Bahnhof rund 386 000 Billette fiir Zugsfahrten in alle Fahrt-
richtungen sowie rund 27 000 Abonnements fir den Berufs-, Schiiler- und Aus-
flugsverkehr ausgegeben.

Diese iniensiven Verkehrsbeziehungen iberfordern unseren Bahnhofplatz in
seiner heutigen Gestalt. Fussgéngerstrdme, zirkulierende Autos, Postautos und
Taxis, auf den Zug eilende Passanten machen sich den nur spérlich vorhandenen
Platz streitig und bewirken eine grosse Hektik. Von einem Bahnhofplatz, der den not-
wendigen Raum flir ein gefahriosés Erreichendér dffentlichenVerkehrsmittel, fir ein
geordnetes Parkieren und fir Begegnung bietet, kann keine Rede sein.

Hinzu kommt, dass der gegenwiirtige Abstellplatz fiir Postautos in keiner Weise zu
geniigen vermag. Wendemanéver sind aus Platzgriindén praktisch dusgeschlos-
sen. Zudem bietet das Uberqueren derZufahirt zum Bahnhofplatz flir Umsteiger wie
fiir den Postumlad zusatzliche Schwierigkeiten und Gefahren.

Der Wiler Balinhofplatz ist ein stidtebaulich undefinierbarer Platz. Seine heutige
Organisation und sein Platzangebot sind villig unzureichend, um den holien und
vielfdltigen Anforderungen zu geniigen.

Eine Neugestaltung drangt sich auf

Nur eine umfassende Neugestaltung kann den Wiler Bahnhofplatz vom wilden
Durcheinander von Verkehr, seiner grossen Unordnung sowie von seinen Platznoten
befreien und wieder zu dem machen, was er sein solite;

— eine Drehscheibe fiir den dffentlichen und halbaffentlichen Verkehr (Taxis)
- ein Bewegungsraum fir Fussgénger, Velofahrer und Motorfahrzeuge
- ein Empfangs- und Aufenthaltsraum

oder einfacher ausgedrickt: Ein stédtischer Lebensraum, der ‘eine Atmosphére
ausstrahlt und indem sich jedermann rasch.zurechtfinden und wohl fihlen kann. Ein
Platz aber auch, der sich gut in seine Umgebung einfligt und der fir die welen
tausend Reisenden zu einem Tor zu unserer Stadt wird.

Die ersten Studien zur Neugestaltung des Wilar Bahnhofplatzes gehen auf die Ver-
kehrsplanung zuriick. Damals schon wurden die Probleme des heutigen Bahnhof-
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plaizes erkannt und als erster Losungsschritt die Verlegung des FW-Bahnhofes
nach Nordwesten unter gleichzeitiger Aufhebung des Niveauiiberganges Winkel-
riedstrasse angeregt.

Heute sind die Gleisanlagen der FW bereits um 60 m verk(irzt und die neu erstellte
und ansprechend gestaltete Haltestation in Betrieb. Noch in diesem Jahrwerden die
Perrons der SBB durch eine westliche Personenunterfiihrung mit dem FW-Bahnhof
verbunden. Mit dieser Personenunterfithrung wird auch eine direkte und sichere
Fussgéngerverbindung zwischen dem Westquartier und dem Siidquartier herge-
stellt.

bie Verlegung des FW-Bahnhofes nach Nordwesten an die Weststrasse machte es
indessen erst moglich, sich eingehend mit der Neugestaltung des Bahnhofplaizes
zu befassen. Es war keine leichte Aufgabe, einen Neugestaltungsvorschlag aus-
zuarbeiten, der unseren Bahnhofpiatz stddiebaulich aufwertet und funktional
zweckmassig organisiert und dabei die Anliegen des Verkehrs, des Stéidtebaus
und des Freiraums gleichermassen beriicksichtigt.

Wir sind aber {iberzeugt, dass mit dem vorliegenden Projekt eine optimale Lésung
gefunden werden konnte, die den Bahnhofplatz wieder funktionstiichtig macht und
ihn bereichernd in unser Staditbild einfigt.

Und so soll der Bahnhofplatz in Zukunft aussehen

Das neu zu gestaltende Gebiet des Bahnhofplatzesist wie folgt abgegrenzt: Im West-
bereich durch den FW-Bahnhof im Norden,; den Giiterschuppen iin Westen und das
SBB-Aufnahmegebaudeim Suden. im Ostbereich durch die Weststrasse im Norden,
die Obere Bahnhofstrasse im Osten und das SBB-Aufnahmegebiude im Stiden. Wir
verweisen Sie dazu auf die Abbildung Seite 4.

Zwei Ziele werden mit der Neugestaltung verfolgt:

1. Der Bahnhofplatz muss neu organisiert werden, d. h., die verflighare Flache ist
unter den verschiedenen Verkehrskategorien aufzuteiten. Dies hat eine Entflech-
tung der einzelnen Verkehrstrédger sowie einen geordneten Verkehrsablauf auf
dem neu gestalteten Bahnhofplatz zur Folge.

2. Der Bahnhofplatz soll zu einem ansprechenden stédtischen Platz aufgewertet
werden, vor allem durch eine Freiraumgestaltung mit Bepflanzungen.

Gerrie stellen wir thnen die einzelnen Massnahmen zur Neugestaltung des Bahnhof-
platzes in den nachstehenden Ausfhrungen vor.

ORGANISATORISCHE MASSNAHMEN

Drei Randbedingungen setzen den dusseren Rahmen fir organisatorische Mass-
nahmen:
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1. Die Verlegung des FW-Bahnhofes nach Nordwesten

Sie gibt im Ostlichen und stdlichen Bereich den notwendigen Raum fiir die Neu-
gestaltung frei,

2. Das vorgesehene unterirdische Parkhaus im Ostbereich des Bahnhofplatzes

Ohne dieses Parkhaus kann der Bedarf an Parkplatzen fur Kurz- und Langparkie-
rer nicht geléist werden. Es soll auch den Parkplatzbedarf der umliegenden Ge-
-schéfte decken und das Westquariier sowie die bahnhofnahen Strassen des
Sidquartiers von parkplatzsuchendem Verkehr entlasten. Fiir das unterirdische
Parkhaus verweisen wir Sie auf unseren separaten Bericht und Antrag:

3. Die Zufahrt zum Bahnhofplatz {iber die Weststrasse

Sie stellt gegentiber der heutigen difekten Zufahrt ab der Unteren Bahnhof-
strasse die bessere Losung dar; weil sie die Ubersicht verbessert, die Anzahi
méglicher Konfliktpunkte reduziert und nur noch einmal die Fussgéngerachse
zerschneidet.

Unter Beriicksichtigung dieser Randbedingungen sind fir die Neuorganisation
folgende Massnahmen vorgesehen:

Busbahnhof: Im nordéstlichen Bereich des Bahnhofplaizes, wo sich bisher die
Gleise der FW befanden, soll neu der Busbahnhof etrichtet werden. Sechs Anlege-
kanten bieten Platz fir bis zu zwélf Autobussen. Die Busse fahren mit der Front zum
SBB-Bahnhof in die Haltebuchten ein. So kénnen die Fahrgéste an der Beschrif-
tung des Busses sofort erkennen, wohin die Reise geht. Das Ein- und Aussteigen
wird mit erhshten Anlegekanten leicht gemacht. Der Standort des Busbahnhofesist
optimal. Alle wichtigen Verkehrsbeziehungen wie das Umsteigen zur FW und SBB,
der Postumlad zum FTT-Betriebsgeb&ude, zur FW und SBB, der Billettkauf in der

‘Schalterhalle sowie die Verbindungen zur Stadt in alle Richtungen lassen sich in

nachster Distanz und innert kilrzester Zeit abwickeln.

Taxibetrieb, Giiterumschlag, Kurzparkierung («Kiss and Ride»): Im Westteil befinde
sich der neue «Kleine» Bahnhofplaiz. Hier halten die Taxis, werden Reisende abge
holt, Giiter ausgeladen oder das Auto fir einen Kurzaufenthalt abgestelit. Dieser
Bereich befindet sich abseits des eigentlichen Bahnhofplatzes, klar getrennt vom
grissten Fussgangerverkehr und vom &ifentlichen Busverkehr. Innerhalb dieses
Platzes werden die Taxi-An-und -Abfahrien, die Taxisiandplitze und dieVorfahrt zum
Gepackschalter nochmals vom Ubrigen privaten Verkehr getrennt. Wer mit dem Taxi
ankommti, wird nahe bel der Treppe zu den Bahnsteigen und nahe der Sthalterhalle
ausgeladen.

Velos und Mofas: Auch fur die Velo- und Mofa-Fahrer ist gesorgt. Eine doppel-
stickige Velo-Einstellhalle fir 372 Velos konnte kirzlich im Osten des Bahnhoi-
platzes ertffnet werden. Fir Mofas soll im Bereich der Giterexpedition ein Abstell-




platz mit rund 140 Pldtzen bereitgestellt werden. Beide Abstellmdglichkeiten liegen
in unmittelbarer Nahe der Perronzuginge und sind vor Witterungseinfiiissen ge-
schitzi.

Fussadnger: Ein grosser Teil der Benlitzer der 6ffentlichen Verkehrsmittel sind Fuss-
ganger. Diese Tatsache muss bei der Neugestaltung berficksichtigt werden. Der
Bahnhofplatz soll vor allem im &stlichen, zentrumsnahen Bereich Fussgangerplatz
werden.

Ungestért vom Verkehr 6ffnet sich fir den Fussganger nach dem Verlassen der
Bahnsteige der Blick auf den Busbahnhof, die Taxis, den FW-Bahnhof, den Kiosk,
das SBB-Aufnahmegebdude und vor allem auf die Fussganger-Allee zur Stadt. Im
Gegensatz zum' heutigen Zustand, wo der Bahnreisende auf der Nordseite des
Bahnhofgebsudes bereits wieder die Strasse Gberqueren muss, sind neu dem

Bahnhof grosszigig bemessene, ausschliesslich dem Fussgénger vorbehaltene

Freifidchen zugeocrdnet worden.

Mit dieser fussgéngerfreundiichen Neugestaltung wird es auch mdéglich, dass
gréssere Gruppen Ankommender oder Abreiseénder (z.B. Jugendlager, Schuireisen,
Vereine usw.} auf diesem begriinten Fussgéngerplatz begriisst oder verabschiedet
werden kénnen. Scgar eine Vereinsbegrissung mit der Stadtmusik ist auf diesem
Platz moglich.

Durch die Neugestaitung des Bahnhofplatzes ergibt sich auch die Maglichkeit, ein
Boulevard-Café oder -Restaurant auf der Platzseite des Bahnhofes einzurichten.

Alle Fussgingerverbindungen sind selbstvetrstandlich behindertengerecht ange-
legt. )

GESTALTERISCHE MASSNAHMEN

tr Zentrum der gestaite‘rischen_Mas_snahmen_soll das Bemiithen stehen, dem Bahn-

hofplatz eifn freundliches.und ansprechendes Aussehen zu geben:

Mit raumbildenden Elementen, insbesondere Béumen, soll der Platzcharakter ver-
stirkt werden o

Verschiedene Massnahmen tragen zur Raumbildung bei:

- Im Westen tragt inskinftig der neue FW-Bahnhof mit den architektonisch gestal-
teten Fahrleitungsanlagen zum réumlichen Abschluss bei. Dieses Bauvorhaben
wurde durch die FW bereits verwirklicht und ist heute raumlich wirksam.

- Im Siden bildet das SBB-Aufnahmegebiude in seiner heutigen Form einen
stadtebaulich ungenigenden Abschluss, Ein ¢a, 4,50 m ausladendes Vordach,
das sich an das bestehende Aufnahmegebdude anlehnt und vom Eingang zur
Schaiterhalie bis zum &stlichen Ende des Gebaudes erstreckt, soll die Platzfront
im Siden abschliessen. Das Vordach dient Fussgangern und Busbendtzern als
Witterungsschutz.

- Ostlich des Bahnhof-Kioskes konnten wir erst kirzlich die neue Velo-Einstell-
halle erdfinen. Mit ihrer ansprechiend gestalteten Fassade zur Unieren Bahnhoi-
strasse tragt sie ebenfalls zu einem repréasentativen Platzabschluss dieser Stras-
senfront im Sidosten bei.

- Zur rdumlichen Gestaltung eigrien sich Baumpflanzungen ganz besonders,
Gleichzeitig werden auch gestalterische und 6kologische Ziele erreicht. Durch
die Pflanzung grosskroniger Baume am westlichen Rand des Bahnhofplatzes,
siidlich des FW-Bahnhofes, wird der Bahnhofplatz gegen Westen klar begrenzt.
Alie weiteren Baumpflanzungen auf dem Bahnhofplatz haben starke raum-
gestailtende Funktionen. Sie bilden und betonen Orte {z. B. Baumquadrat im Fuss-
gingerbereich als Fortsetzung der Alleeachse}, betonen Richtungen und Bezie-
hungen (z. B. Baumreihe vor dem Bahnhofgebaude) und sind massstabbildende
Elemente. Sie wirken {iberdies durch ihre farbliche und stoffliche Erscheinungim
Wechsel der Jahreszeiten.

Die Baume nehmen als Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen auch einen bedeu-
tenden dkologischen Stellenwert ein. Der Naturhaushalt in der Stadt wird ins-
besondere durch bauliche Massnahmen, Abgase der Motorfahrzeuge, der Hei-
zungen und der Industrie zunehmends beeintrachtigt. Darunter leidet nicht zu-
letzt der Mensch, der Bewrohner. Es:ist deshalb heéute unumgénglich, gerade bei
Bauvorhaben wie die Bahnhofplatz-Neugestaltung Ersatz- und Ausgieichsmass~
nahmen durch Baumpflanzungen zu treffen.

Alle Massnahmen sollen so aufeinander abgestimmt werden, dass sie als Teil
einer einheitlichen Gestaltung erkennbar sind

Eine moderne, farbige und einladende Architektur, die bei aller Einfachheit doch
stidtebaulich reprasentativ wirkt, soll den neugestalteten Bahnhoiplatz zu einem
bereichernden Element der Stadt Wil machen. Alle Massnahmen sollen eine mag-
lichst einheitliche formale und farbliche Gestaltung aufweisen. Zielsetzung ist eine
zeitgemdasse wirtschaftliche Architektur; welche keinen falschen Aufwand betreibt.
Ihre Wirkung sell vielmehr darin besteher, nur unbedingt Notwendiges zu bauen,
diés aber so anzuordnen und auszubilden, dass ein klarer, einladender und frch-
mitiger Gesamteindruck entsteht.

Die Oberflichengestaltung soll dazu beitragen, dass der Piatz nicht als ode
Asphaltwiiste, sondern als ansprechender Raum erlebt wird

Um die Bedeutung der verschiedenen Verkehrsflchen optisch sichtbar zu machen,
soll mit der Oberflachengestaltung variiert werden. So ist eine Ausgestaltung der
Strassenflachen und Parkplétze mit einer Tragschicht aus bitumindsem Belag beab-
sichtigt. FUr die Gestaltung derFussgangerflachen bieten sich die verschiedensten
Oberflichenaushildungen wie Natursteinpfidsterung, Kunststeinpfiasterung, bitu-
mindse Beldge und Bekiesungen an. Um das Bild des Hauptplatzes reprasentativ
zu gestalten, soll.der Busbahnhof wenn moglich teilweise mit einer Natursiein-
pflasterung versehen werden. Belagsarten, Belagsfarben und Abschiussarien sind
im Detailprojekt mit grosser Sorgfalt zu bestimmen.



Neugestaltung Bahnhofplatz — Verkehrskonzept
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Neugestaltung Bahnhofplatz — Begriinungskonzept
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Der Bahnhofplatz vor seiner Neugestaltung Fotoaufnahme vom 20. Juli 1984




Der Bahnhofplatz nach seiner Neugestaltung
Perspektivische Ansicht
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Kosten und Finanzierung der Neugestaltung

Die Anlagekosten fir die Neugestaltung des Bahnhofplatzes mit Preisstand Oktober
1983 gliedern sich wie folgt:

Vorbereitungsarbeiten . . . ; ; Fr. 20000.-
Bauarbeiten Fussginger- und Strassenﬂachen . . . Fr. 1100 000.—
Entwésserung . ; . . . . . . . . Fr. 130000.-
Begriinung . . . . . . . Fr. 180000.—
Platz- und Strassenbeleuchtung . . . . . . Fr. 50000.-
Moblierung . . . . . Fr.  40000.-
Signalisationen und Orientlerungstafeln . ) . . Fr. 20000.-
Vordach Aufnahmegebdude . . . . . . . Fr. 110000.-
Mofa-Unterstédnde Bahnhof West . . . . . . Fr. 60000.-
Baunebenkosten . . . . . . . . . Fr. 30000~
Total Fr. 1 740000.-

Trager der Neugestaltung ist die Politische Gemeinde. Es muss primér Anliegen
unserer Stadt und ihrer Bewohner sein, dass auf dem Bahnhofplat'z geordnete Ver-
kehrsverhiltnisse vorherrschen und dass dieser Platz zu einem ansprechend ge-
stalteten stadtischen Lebensraum und zu einer echten Bereicherung unseres
Stadtbildes wird.

Uber die verkehrsorganisatorischen und stadtebaulichen Ziele hinaus profitieren
auch die SBB und die PTT von der Neugestalfung des Bahnhofplatzes: Aufgrund von
Verhandlungen sind von der SBB und PTT Beitragsleistungen von insgesamt rund
Fr. 400 000.~ zu erwarten.

Wir schlagen lhnen zudem vor, zur Finanzierung der Kosten far die Erstellung der
ffentlichen Parkplatze auf dem Bahnhofplatz sowie deren Erschliessung und Ge-
staltung unserer Parkplatzreserve (Konto'28213) einen Betrag von Fr. 450 000.- zu
entnehmen.

Nach Abzug der Reserveentnahme und der Beitrédge von SBB und PTT verbleiben
von den Totalkosten von Fr. 1 740 000.— noch.Fr. 890.000.— zulasten des laufenden
Gemeindehaushalts.

Wir beantragen Ihnen, diese verbleibenden Kosten von Fr. 820.000.— mit einer jahr-
lichen Amortisationsquote von Fr. 50.000.— ab 1985 zu tilgen.

Da die Aufwendunden fiir die Neugestaltung des Bahnhofplatzes in der Finanz-

planung enthalten sind, bleibt auch der Steuerfuss unberiihrt.

Antrag des Gemeinderates

Wir beantragen thnen,

~ Projekt und Kosten von Fr.1740 000.- fir die Neugestaltung des Bahnhofplatzes
zuzustimmen:

~ den nach Abzug der Beitrige von SBB und PTT erforderlichen Kredit von
Fr. 1 340 000.- zuztglich teuerungsbedingte Mehrkosten zu gewahren

- und diesen wie folgt zu tilgen:
— durch eine Entnahme vonFr. 450 000.- aus der Parkplatzreserve {Konto 28213)

— durch Abschreibung der verbleibenden Fr. 890000.— mit einer jahrlichen
Amortisationsquote von Fr. 50.000.—~ ab 1985. '

Wil, 19.Juli 1984 Im Namen des Gemeinderates

Hans Wechsler  Hans Huber
Stadtammann Stadtschreiber




