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Offentlicher Orientierungsabend

gemass Auskindigung in der Presse

Tag der offenen Tiir

im alten Werkhof der Bauverwaltung an der Tonhallestrasse
und bei den Magazin- und Werkstattraumlichkeiten des
Gas- und Elektrizitatswerkes

17. September 1883, genaue Zeiten gemass Auskindigung in der Presse

Orientierung durch die Parteien

gemass Auskiindigung in der Presse

L

Presse

Bitte beachten Sie auch die Informationen in unseren Zeitunge‘n_!




Bericht und Antrag

des Gemeinderates zum Bau einer
doppelstockigen Veieemsteﬁmalﬁe
beim Bahnhof Wil

Sehr geehrte Mitblirgerinnen und Mitbirger

Das Radfahren wird auch in unserer Stadt immer beliebter. 1983 wurden in Wil
erstmals mehr als 6000 Velos gelost! Vor 10 Jahren waren es noch 3700
Fahrrader. 1982 betrug der Gemeindeanteil an Fahrradtaxen rund Fr. 20'700.—.
Fiir 1983 budgetierten wir Fr. 25'5600.—; per Ende Juli 1983 sind Fr. 27'000.—
bereits Gberschritten.

Diese starke Zunahme des Fahrradverkehrs ist sehr erfreulich, insbesondere
dann, wenn das Aufolenkrad mit der Lenkstange des Fahriades vertauscht wird.
Dieser Entwicklung muss aber auch mit geeigneten offentlichen Mass-
nahmen Rechnung getragen werden.

Die Verkehrsplanung 1980, Richtschnur unseres Planens und Handelns im
Aufgabénbergich Verkehr, enthilt Konzepte fir den Fussgéanger-, den privaten
und &ffentlichen Verkehr, aber auch fir den Radfahrerverkehr.

Einige Ziele wurden bereits erreicht: neue Buslinien wurden.erdffnet, der Knoten
Glarnischstrasse/Hubstrasse saniert, die Fussgangerunterfiihrung ligenplatz-
Sidquariier erdffnet; Lindénhof- und Sudquartlerfur Fussganger und Radfahrer
verbunden, dér Rad- und Fussweg in der Matt gebaut, die Parkplatzbewirt-
schaftung eingefiihrt, Fussgéngerarkaden ermiglicht, die Lichtsighalantage.am
Knoten Lerchenfeld-/Poststrasse in Betrieb genommen. Die Kredite fir zwei
Elemente der ndrdlichen Quariierverbindungsstrasse haben Sie abgelehnt.

Noch dieses Jahr s6il der unbewachte Bahniibergang Winkelriedstrasse ge-
schlogsen werden. Es wird mit dem Bau einer PersonenunterfGhrung im west-
lichen Bahnhofplatzareal sowie der Othmarstrasse: im Westquartier begonnen.
Verkehrsberuhigende Massnahmen im Westquartier werden folgen.

Am 25, September 1983 aber soilen Sie Gber ein Projekt entscheiden, das dem
immer beliebteren Radfahrerverkehr entgegenkommt.

Wir beantragen lhnen den Bau einer doppelstdockigen Veloeinstellhalleam
Bahnhofplatz.
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Von der Notwendigkeit einer Veloeinstellhalle
am Bahnhofplatz

Seit langerer Zeit sind die Verhiélinisse fiir das Abstellen von Velos und
Mopedsim Bereich Bahnhof wenig erfreulich. Die bestehendenVelostander
sind tberfillt. lhre Anzahl ist wasentlich zu klein. Wir haben mit:Sofortmass-
nahmen versucht, die Situation zu verbessern. An dérWinkelriedstrassevordem
Bahniibergang FW wurden rieu 30 gedeckte Absteliplatze angeboten. Auf dem
Trottoir (!} entlang der Alleewiese wurden 40 Abstellplatze markiert. Alles nur
Tropfen auf einen heissen Stein! Das «wilde» Parkieren auf den Trotioirs (z.B.
Untere Bahnhofstrasse), vor den Ladengeschaften, an allen Ecken und Enden
des Bahnhofplatzes nahm immer unerfreulichere Formen an. In den Zeitun-
gen wurde dieser Zustand zu Recht kritisiert. Die Polizeiorgane wurden aufge-
fordert, fir Ordnung zu sorgen. Es wurden Verbotstafeln aufgestellt und Ab-
sperrketten montiert, um wenigstens den Fussgangern ihren Gehbereich frei-
zuhalten.

Die bestehende Situation zeigt deutlich, dass im Bahnhofbereich ein aus-
gewiesener Mangel an Abstelipiatzen besteht. Das bestehende Angebot
vermag die immer grossere Nachfrage in keiner Weise mehr zu decken. Die
Bereitstellung von neuen Abstellplitzen ist dringend notwendig.

Abstellpiatze sind bereitzustellen fir all jene, die.am Bahnhof vonihrem Fahrrad
auf ein dfféntliches Transportmittel umsteigen, um-an:ihren Arbeits-, Lehr-oder
Schulort zu gelangen, um einen Ausflug oder eine Reise zu machen. Nicht
unbedeutend ist aber auch die Zahl jener Velo- und Mopedfahrer aus Stadt und
Region, die vorzugsweise ihr Zweirad im Bahnhofbereich abstellen, um sich zu
Fuss ins Stadtzentrum zu begeben.

Die Einfiihrung des Takifahrplans hat die Bedeutung des Bahnknotenpunktes
Wil nochimals erheblich gesteigert. Wil als regionales Einkaufs- und Dienstlei-
stungszentrum hat von seiner Attraktivitat ebenfalls nichts eingebisst. Beides
tragt bei zur wirtschaftiichen Starke unserer Stadt.

Es ist unsere Aufgabe, dafur eine genigende dffentliche Infrastruktur bereit-
zustellen. Wenn uns daran liegt, auch die. Fortbewegung mit eigener
Muskelkraft wieder zu férdern, dann miissen wir auch fiir die Radfahrer
etwas tun, indem wir modglichst sichere Fahrwege schaffen und vor allem auch
zweckméissige Abstellplatze in ausreichender Zahi bereitstellen.

Wir wissen wohi, dass neben dem Bahnhofbereich auch an anderen Standorien
das Ahgebot noch verbessert werden muss. Gerade deshalb beantragen wir
thnen, nun an einem Schwerpunkt der Unzulédnglichkeiten, im Bahnhofbereich,
einen mutigen Schritt zu tun.
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Vom Konzept im Bahnhofbereich

Heute-stehen an sechs verschiedenen Standorten 428 gebiihrenfreie dffent-
liche Absteilpiatze fur Velos und Mopeds zur Verfigung. Zudem haiten die
offentlichen Transpertunternehmen 100 gebihrenpilichtige Plitze im Velo-
gebiude beim Perron 1 bereit, sodass heute insgesamt 528 dffentliche Velo-
abstellplatze bestehen.

Eine neue zweckmassige Losung wurde im Zusammenhang mit der Ver-
legung der Frauenfeld-Wil-Bahn und dem Studien-Projekt iiber eine Neu-
gestaltung des Bahnhofplatzes erarbeitet.

Die beabsichiigte Lésung sieht wie folgt aus (siehe Abbildung Seite 25):

A Fiir das Personal der dffentlichen Transportunternehmen sind betriebs-
gigene Abstellplatze bei der Gliterexpedition reserviert.

B Die SBB stellen weiterhin rund 100 gebilhrenpflichtige Absteﬂplatze fir
Velos und Mopeds in ihrem Velogeb&ude bereit.

C Neu soil eine doppelstdckige Veloginstellhalle am Standort der alten
Postbaracke 374 Veloabstelipldtze anbieten

D Zusammen mit dem Postbetriebsgebaude an der Hubstrasse wurden
letztes Jahr sidlich der bestehenden SBB-Personenunterfiihrung 100
neue Plaize fir Velos und Mofas erstelit. Diese Anlage soll noch eine
einfache Uberdachung erhalten

E Im Zusammenhang mit der Verlegung der FW-Bahn und ihrer neuen
Bahnhof- und Geleiseanlage sollen an der Weststrasse rund 140 Veloein-
stellplatze geschaffen werden

F Fur Mofas sollim Bereich der Giterexpedition ein Abstellplatz mit rund 140
Platzen bereitgestelit werden.

Damit kann schrittweise das bisherige Angebot von 528 auf rund 850
Abstellplétze erhoht werden. Im Bahnhofbereich stehen damit -geeignete
Absteliplatze fur alle Anfahrtrichtungen bereit. Von digsen Abstellstandortenaus

kann man rasch nicht nur die Bahn- und Busanlagen, sondern auch das

Stadtzentrum erreichen.

Das Konzept setzt keine wesertliche Neugestaltung des ganzen Bahnhof-
platzes voraus; es ist aber gleichzeitig doch in seine mégliche Neuorgani-
sation miteinbezogen.

Es erméglicht auch, die bisherigen Abstellplatze mitten im Bahnhofplatz, beim
Bahniibergarig an der Winkelriedstrasse und auf dem Trottoiran.der Alleestrasse
ohne Verlust aufzugeben, wenn diese Bereiche durch Umbauten beansprucht
werden.
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Projekt Velo-Einstellhalle: -Vom Standort_und der baulichen
Konzeptlon der: doppelstocklgen

Veloeinstellhalle

Seit Herbst letzten Jahres hat diealte: Poétbaracke neben dem Bahn-
meisterhaus an der Unteren Bahnhofstrasse ausgedfent und wird abge-
brochen.

Wir beabsichtigten, als SofortmaSSnahm'e vorubergehend die Baracke als Velo-
unterstand zu mieten. Die SBB konnten aus Sicherheitsgrinden des Betriebes
unserem Gesuch nicht entsprechen. Dieser Platz ist aber optimaler Standort
fir Veloabsteliplatze. Er ist gielcherwelse ganstig aus Richtung Schwanen-

. platz und ligenpiatz zu erreichen; dies sind die beiden ‘hauptséchlichsten
£n Anfahrtstrecken fur Velofahrer zum Bahnhofbéreich: Bahnbeniitzer kénnen von
o diesem Abstelipiatz aus sicher und rasch die verschaedenen Bahnsteige errei-
(’E‘,? prs chen. Auch far Fussgénger Richtung Stadt liegt er ausgesprochen ginstig.
ahnhofstr.
Clais SB8 Die SBB-Kreisdirektion 1l hat aberunser Gesuch um Benitzung ihres Grundei-

gentums zur Erstellung einer soliden Veloeinstellhalle positiv beantwortet. Sie
gewdhrt uns dafur ein fangfristiges, unentgeltliches Mietrecht und verzichtet
inskdnftig auch auf Platzbenutzungsgebiihren fur dffentliche Veloabstellplatze
auf ihrem Areal von bisher jahriich rund Fr. 8'000.—. Die SBB leisten damit ihren
Beitrag zur Verwirkiichung der'Veloeinstellhaile, wofur wir dankbar sind. Es darf
nicht Ubersehen werden, ddss diese Emsteilplatze nicht nurden Bahnkunden
offen stehen, sondern von jedermann beniitzt werden kdnnen.

SCHNITT €

o &1 Die Flache von rund 30 m x 14 m zwischen Bahnmeisterhaus und PTT-Lift giltes
ST c":) optimal zu nutzen. Wir beantragen lhnen deshalb eine doppelstockige Ein-
Berron 380 E Unter stellhalle. Damit konnen 374 Veloplatze angeboten werden.

Gleis SBEB i $
o

[4
‘I Bohnhotstr.

Das «Unterdeck»— halbgeschossig unter Terrain - bietet Platz fur 192 Velos, das
«Oberdeck» - halbgeschossig Uber Terrain — bringt 182 Platze. Die doppel-
stockige Einstellhatle tritt damit nur 11%-geschossig in Erschelnung Die halb-
geschossig versetzien Decks beginstigen auch die zwei Zugangsrampen, die
dadurch nur wenig Gefalle, resp. Steigung aufweisen.

571.10

SCHNITT C-C il

Diese Zugangsrampen befinden sich auf der Ostseite der Anlage. Sie werden
damit moglichst weit vom Kurvenbereich Untere Bahnhofstrasse/Obere Bahn-
£ hofstrasse abgeriickt. Die Rampen sind im Mittelbereich it Stufen versehen,
i“% die auch bei Schnee und Eis gefahrlos begangen werden kénnen.

£

C
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Untere
Bahnhofstrasse

N o — 1

} R Perron 588 Zwischen sidlichem Trottoirrand der Unteren Bahnhofstrasse und Veloein-
- gicls 558 stelthalle wird ein Zwischenbereich von 2.50 m geschaffen, der mehrheitlich

ﬁ*{‘l begriint werden soll. Die Rampen beginnen damit niicht am Trottoirrand, was
SCHNITT- D-DZ

zum Schutz der Velofahrer und der Fussganger von Vorteit ist. Esist vorgesehen,
dass auf beiden Geschossen nur Velos abgestellt werden sollen.

cuy
B
]
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im Westteil kiinnen beide Decks Uber kurze Treppen direkt zu den Perrons und
zur Oberen Bahnhofstrasseverlassen werden, Das Untérdeckist Uberdeckt, das
Oberdeck mit im Handel erhéltlichen Velounterstdnden nur soweit, dass die
Velos vor der Witterung geschiitzt sind.

Um einen guten Einblick in alle Teile der Halle zu ermdglichen, sollen anstelle
von geschlossenen Bristungen Metallgelander angebracht werden,

Zwischen Zugangsrampen und Bahnmeisterhaus soll neu eine Fuss-
gangerpassage von der Unteren Bahnhofstrasse zum Perron 1 geschaffen
werden. Mit ihrer Begrinung schafft sie zugleich einen Sichtschutz zwischen
Rampen und Haus.

Mit ansprechend gestalieten Fassadenelementen und einer ebenso anspre-
chenden Begriinung vom Bahnmeisterhaus bis zum PTT-Lift wollen wir eine
schine Platz- und Umgebungs-Gestaltung erreichen. Die beiden Funktions-
bauten Veloeinstellhalle und PTT-Lift samt PTT-Wagenpark sollen damit optisch
‘in den Hintergrund treten.

Die ganze Konastruktion der Einstelihaile ist einfach und wirtschaftlich gehalten.
Bodenwanne, Stitzen, Decken und Wiande bleiben unisoliert und unverputzt.
Die Boden- und Deckenplatte werden ohne Uberziige im Gefalleabgezogen. Die
Dachdeckungist in eingefarbtem Eternit vorgesehen. Alle Metallkonstruktionen
sind bis auf Velohthe verzinkt und dariiber mit einem Farbanstrich versehen.

Das Projekt ist im Rahmen der Arbeiten der Bahnhofplatzgestaltung entstan-
den. Es erfullt alie Sicherheitsbedingungen, die an diesem Standort von der SBB
aus bahnbetrieblicher Sicht gefordert werden.

Kostenvoranschlag und Finanzierung

DerKostenvoranschlag mit Preisstand Juli 1983 weisttotale Anlagekosten von
Fr. 378°000.— aus. Darin sind die Aufwendungen fur Projekt und Bauleitung
enthaiten. Die reine Veloeinstellhalle beansprucht einen Anteil von
Fr. 288°000.— (Fr. 800.— pro Veloabstellplatz), die Platz- und Umgebungs-
gestaltung Fr. 90'000.—. Wir halten diesen Aufwand fur tragbar.

Seit vielen Jahren istin unserer Bestandesrechnung im Kto 28212 ein Reserve-
posten von Fr. 81°000.— fiir «Offentliche Anlagen» aufgefuhrt. Wir schlagen
Ihnen vor, diesen Betrag zur Finanzierung des Aufwandes for die Plaiz- und
Umgebungsgestaitung heranzuziehen und die verbleibende Restschiuld von
Fr. 297'000.— ab 1984 mit jahrlich Fr. 25°000.— zu tilgen.

Wir haben inskunftig die Platzmiete von rund Fr. 8'000.— nicht mehrzu bezahlen.
Es ist auch festzuhalten, dass der Gemeinde ein Anteil der Fahrradtaxen
zukommt, jdhrtich derzeit rund Fr. 27'000.—. Es ist deshalb billig, auch &ffent-
liche Gelder zugunsten des Fahrradverkehrs einzusetzen. Der Aufwand fur die
Fahrradkontrolle liegt wesentlich unter dem Taxanteil.
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Zusammenfassung
Sehr geehrte Mitblirgerinnen und Mitbirger

Eine grosse Zahl von Aufgaben der Ausstattung und Infrastruktur unserer
Stadt bedrangen uns alle.

Wir miissen neben den grossen «Brocken» auch kieinere, aber dennoch
wichtige und notwendige Aufgaben zu I6sen versuchen. Sie sind oft
ebenso sehr Beitrag zur qualitativen Verbesserung unserer stadtischen
Umwelt wie manches Grossprojekt.

Die vorgeschlagene Veloeinstellhalle: ist ein solcher Beitrag.

i,
Das Bauvorhaben ist vom Bediirfnis her dringend nétig; funktionell sorgfal- @
tig erarbeitet, in der Umgebungsgestaltung ansprechend und finanziell
vertretbar und tragbar.

Das Projektistinnert 4-5 Monaten realisierbar und schafft amn Bahnhofplatz
fur die Velofahrer wieder geordnete Verhiéltnisse.

Auch der Radfahrerverkehr verdient begiinstigt und geférdert zu werden.
Von der Forderung des Radfahrerverkehrs profitiert auch der Fussgéngder:
Er hat weniger Larm und Abgase zu ertragen, sofern seine Freude dariiber
nicht durch jene unanstiandigen Radfahrer getriibt wird, die das Trottoir
riicksichtsios als ihre Fahrbahn beniitzen.

Antrag

Wir beantragen ihnen,

—~ Projekt und Kostenvoranschiag fur eine doppelstockige Veloeinstellhalle
samt gestalterischen Massnahmen beim Bahnhof Wil zu genehmigen

- den erforderlichen Kredit von Fr. 378'000.— zu gewiéhren

- und die Bauschuld durch eine Reserveentnahme von Fr. 81'000.— aus dem
Konto 28212 «Offentliche Anlagen» sowie iahrliche Amortisationsquoten von
Fr. 25'000.— ab 1984 zu tilgen.

Wil, 10. August 1983 Im Namen des Gemeinderates

Hans Huber
Stadtschreiber

Hans Wechsler
Stadtammann




