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POLITISCHE GEMEINDE WIL SG

Gutachten und Antrage des Gemeinderates
betreffend

1. Ausbau der Tonhallestrasse

2. Bau der Hohenstrasse / 2. Teilstiick

Urnenabstimmung vom 14. September 1969

. MEYERHANS, WIL



1. Ausbau der Tonhallestrasse

Werte Mitbiirger!

Die Tonhallestrasse fithrt von der Toggenburgerstrasse in nordost-
licher Richtung durch die Altstadt nach der Konstanzerstrasse. Sie bil-
det die direkte Verbindung zwischen den Staatsstrassen Richtung Tog-
genburg (Rickenbach - Bazenheid) und dem Thurgau (Wuppenau -
Biirglen - Konstanz). Sie ist eine bedeutende Verbindung fiir den
motorisierten Verkehr, und ist von den kantonalen Instanzen als vor-
trittsberechtigte Hauptstrasse signalisiert. Sie hat in den néichsten
Jahren, solange der Kanton die Zufahrt aus dem Raume Konstanz -
Biirglen zur Umfahrungsstrasse (ins Toggenburg und auf die Autobahn)
nicht besser gefithrt haben wird, einen Teil dieses Verkehrs zu tragen
und dem intensiven lokalen Verkehr (ab Fiirstenlandstrasse, Neu-
landen, Hofberg, Rossriiti ins Siid- und Ostquartier) zu dienen.

Die Tonhallestrasse ist in schlechtem Zustande. Durch den starken
Durchgangsverkehr hat sie in den letzten Jahren gelitten. Jedes Friih-
jahr sind grosse Frostschaden offensichtlich. Aufbldhungen, Rillen,
zeitweise offene Stellen gehoren zu ihrem Bild. Das Profil ist bombiert
und unausgeglichen, das Kreuzen von Fahrzeugen ist erschwert. Die
Strasse muss grindlich instandgestellt werden.

Das Projekt.

Die Bauverwaltung der Gemeinde hat ein Projekt ausgearbeitet,
dessen wesentliche technische Daten lauten: Die Fahrbahn soll auf
der ganzen, 410 m langen Strecke von der Toggenburger- bis zur Kon-
stanzerstrasse 7,0 m breit werden; bis jetzt betrug die Breite 6,6 bis
6,8 m. Dieser Querschnitt erlaubt zwei Fahrbahnstreifen von 2,5 m und
einen Abstellstreifen von 2,0 m Breite. Ab der Westecke der Tonhalle
bis ca. 50 ml norddstlich der Einmiindung des Bergliweges, auf 220 m
Léange, ist auf der Siidseite ein 2,0 m breites Trottoir vorgesehen. Der
frostempfindliche, schlechte Unterbau wird ersetzt durch einen Kies-
koffer von 55 cm Tiefe fiir die Strasse, von 35 cm Tiefe fiir das Trot-
toir. Die Fahrbahn erhélt einen 6 c¢m starken, zweischichtig eingebauten
Heissmischhartbelag, das Trottoir einen solchen von 4,5 em. Das Trot-
toir wird mit Granitstein von der Fahrbahn getrennt. Strassen- und



Trottoiroberflichen werden durch neue Einlaufschidchte entwdssert.
Die neue Strassenoberfliche kommt auf die bestehende Strassenhéhe
zu liegen. Fiir kleinere ortliche Hohenunterschiede soll das Profil ver-
bessert werden.,

Die Strassenbreite von 7,0 m und der Bau des zusatzlichen Trottoirs
bedingen stellenweise Einschnitte in angrenzende private Grundstiicke.
Langs des Grundbesitzes von Kunstmaler Karl Peterli und von Zahn-
arzt Dr. Alfons Bischoff wird die bestehende Stlitzmauer zuriickver-
setzt, Vorpldtze werden an die neuen Strassen- und Trottoirrandhéhen
angepasst und sollen wie die bisherigen Oberflichenabdeckungen aus-
gefihrt werden.

Der Verzicht auf das Trottoir von der Toggenburgerstrasse bis zur
Tonhalle erfolgte aus der ortlichen Situation: Die enge Einmiindung
zwischen der Liegenschaft Schmidweber und der Wirtschaft zum
«Stammbaum» hitte ohne teure Eingriffe in die Gebidude kein Trottoir
gestattet. Die Vorpldtze vor den Magazinen und dem Werkhof werden
so ausgearbeitet und angeglichen, dass auch die Fussgidnger diese be-
niitzen kénnen. Aus norddstlicher Richtung ist der Fussgidngerverkehr
im untern Teilstiick gering; der Fussgidnger geht von der Tonhalle weg
zur Grabenstrasse - Rosenplatz oder den Klosterweg abwarts Richtung
Rudenzburgplatz.

Der Verzicht auf das Trottoir oberhalb des Bergliweges war ur-
spriinglich nicht vorgesehen. In dem am 22. Juni 1968 aufgelegten
Projekt fithrte das Trottoir auf 305 m Linge bis zur Konstanzerstrasse.
Diese Breite wies erhebliche Eingriffe in gewerblich genutzte Vorplitze
auf. Eine Reihe von Einsprachen bereiteten Schwierigkeiten. Die Be-
horde musste sich sagen, dass einzelne Eingriffe im heutigen Zeit-
punkt zu grosse und kaum verantwortbare Ersatzanspriiche und In-
konvenienzforderungen und zeitraubende Auseinandersetzungen zur
Folge haben. Die Entwicklung der nichsten Jahre kann hier die Ver-
hiltnisse dndern und den Vollausbau bis zur Konstanzerstrasse er-
leichtern. Dem Fussginger ist es moglich, den Bergliweg zu beniitzen,
der ohnehin in nichster Zeit auszubauen ist.

Die Kosten dieser Strassenkorrektion belaufen sich per 22. 6. 1968/
21. 5. 1969 auf Fr. 300 500.—. Néamlich:

Fahrbahn . : ’ ; Fr. 190 800.—
Trottoir . g . . Fr. 37400.—
Anpassungsarbeite . : Fr. 72300.—

Fr. 300 500.—

Inbegriffen in diesem Betrage sind Inkonvenienzentschddigungen,
Unvorhergesehenes (10 %), Kosten fir Projektierung, Bauleitung und
Abrechnung (9 %).

Auf Grund der besonderen Verhiltnisse an dieser Strasse wird in
dem Sinne auf Perimeterumgrenzung und -Beitrdge verzichtet, als
Boden gegen Perimeter abgegolten werden.

Der Strassenkanal befindet sich bereits im Trasse, so dass fir die
Kanalisation keine besonderen Kosten zu belasten sind.

Mit dem Ausbau der Strasse werden auch die Werkleitungen griind-
lich erneuert und erginzt. Die bestehende Wasserleitung ¢ 100 mm
ist in reparaturbediirftigem Zustande. Sie wird durch eine neue Lei-
tung () 125 mm mit duktilen Gussrohren ersetzt. Die Hydrantenan-
lagen werden ergdnzt und verbessert. — Das Elektrizitdtswerk besitzt
im Gebiete der Tonhallestrasse und der angrenzenden Toggenburger-
strasse, wie auch der parallelen Grabenstrasse Kabelleitungen, die zu
den &ltesten unseres Netzes zdhlen und frither der Gleichstromver-
sorgung dienten. Sie werden heute noch fiir die Drehstromverteilung
verwendet, erfiillen aber ihren Zweck inbezug auf die Leiterzahl, die
Leistungsfahigkeit und Betriebssicherheit nicht mehr. Mit dem Ausbau
der Tonhallestrasse ist die Erneuerung der ganzen Kabelanlage fallig.
Auch das Hochspannungskabel nach der Station «Adler» wird ver-
starkt. Die offentliche Beleuchtung wird in der ganzen Strassenldnge
neu erstellt. Im Gemeindemagazin ist der Einbau einer Transforma-
torenstation geplant. — Diese Arbeiten werden mit separaten Krediten
der Wasserversorgung und des Elektrizitdtswerkes projektiert, ausge-
fithrt und abgerechnet.

Finanzierung

Die Tonhallestrasse ist offensichtlich eine Gemeindedurchgangs-
strasse. Der Regierungsrat hat nach diversen Verhandlungen und Au-
genscheinnahme auf Antrag des Baudepartementes am 16. Juni 1969
diese Verkehrsverbindung als Gemeindedurchgangsstirasse anerkannt.
Gemaiss dem generellen Regierungsratsbeschluss {iber die Staatsbei-
trige an den Ausbau von Gemeindedurchgangsstrassen vom 14. Feb-
ruar 1967 und auf Grund des gegenwartig geltenden Tragfahigkeits-
faktors hat er der Gemeinde Wil an dieses Korrektions- und Ausbau-
werk den (minimalen) Staatsbeitrag von 20 % zugesichert.

Es ist demnach folgende Finanzierung vorgesehen:

Totale Baukosten gemdiss KV  Fr. 300 500.—
Staatsbeitrag 20 % . . Fr. 60 100.—

Nettobelastung der Gemeinde ?. 240 400.—



Werte Mitbiirger,

wiederholt haben wir in den Amtsberichten und an der Biirger-
versammlung auf die Notwendigkeit, diesen Strassenzug zu korrigieren
und auszubauen, aufmerksam gemacht. Wir wissen auch, wie sehr in
weiten Kreisen unserer Biirgerschaft die Einsicht besteht, dass der Aus-
bau dieser Strasse kein tibertriebener Aufwand ist. Wenn wir fiir das
Teilstiick Bergliweg - Konstanzerstrasse (einen Finftel der ganzen
Strecke) die heute noch gewerblich genutzten Vorpldtze beansprucht
hitten, wére das Projekt nochmals um Monate und ldnger verzdgert
worden. Die Tonhallestrasse ist ein Teilbild unserer Stadt, das ver-
bessert und reprasentabler gemacht werden muss.

Wir stellen Thnen folgende Antrige:

1. Das Projekt fiir den Ausbau der Tonhallestrasse im Kostenvoran-
schlag von Fr. 300 500.— wird genehmigl.

2. Der Gemeindervat erhdlt Auftrag und Vollmacht, die Strassenkor-
rektion durchzufiihren; es wird ihm hiefiir der erforderliche Kredit
eingerdumt, zusdtzlich eine allfdllige Bauteuerung.

3. Die Baukosten sind nach Verrechnung des Staatsbeitrages dem
Konto «Zu tilgende Aufwendungen» zu belasten, mit einer fihr-
lichen Tilgungsquote von mindestens Fr. 25 000.—.

Wil, den 23. Juli 1969

Namens des Gemeinderates

Der Gemeindammann:
Dr. L. Fiih

Der Gemeinderatsschreiber:
H. Huber

2. Bau der Hohenstrasse / 2. Teilstiick

Werte Mitbiirger,

wir unterbreiten Thnen auch den Antrag, ein weiteres Teilstiick der
Hohenstrasse auszubauen.

I. Planung und Situation

Der Hohenstrasse wurde vor etwa 10 Jahren dieser Name gegeben,
weil diese Strasse in der Hohenlage des Oelberges und des mittleren
Hofberges, als oberer Stufe beidseitiger Uberbauung tiber den einst-
maligen Rebhédngen, das Geldnde erschliessen und verbinden sollte.
Im Uberbauungsplan Bronschhoferstrasse-Wilberg-Scheibenberg-Hof-
berg von 1949 war ihre Linienfithrung bereits festgelegt, im wesent-
lichen nach heute noch giiltigem Konzept: Abzweigend von der
Bronschhoferstrasse zwischen den Parzellen Nr. 42 (Frau Martha Halg-
Schér) und 43 (Gutsverwaltung der Kantonalen Psychiatrischen Klinik)
in gstlicher Richtung bis zum Fusse des Oelberges, biegt sie unterhalb
des unteren Rebweges nach Norden ab bis zur Bilirgertrotte, steigt dann
in einer Schleife nach Osten aufwdirts und erreicht die Hohe des mitt-
leren Rebweges, verldsst diesen westlich unterhalb der Wirtschaft zum
«QOelberg», um der Oelbergstrasse bei der Abzweigung des Bergtalwe-
ges, also bei der Liegenschaft Paul Halter-Ribi, immer noch ansteigend,
zuzustreben. Von da weg sollte sie eines Tages zwischen Reservoir
Unterer Hofberg und der Liegenschaft Johann Siegenthaler-Zaugg die
Hofbergstrasse erreichen.

Ein neuer Bestrassungs- und Baulinienplan (6ffentlich aufgelegt 3.
bis 23. 8. 1964, vom Baudepartement genehmigt am 8. 10. 1965) legte
15 Jahre spater eine giinstigere Fithrung der Hohenstrasse fest, beru-
hend auf Studien der Arbeitsgemeinschaft von Architekt Otto Stiefel
und Ingenieur Josef Schmidlin. Der Gemeinderat hatte am 17. 1. 1962
diese beauftragt, die Planung zu liberarbeiten. Besonderes Anliegen
war, die Hohenstrasse derart zu fithren, dass moglichst wenig Stiitz-
mauern und Steilboschungen entstehen, die Strasse besser dem Ge-
linde angeschmiegt, die steilen Partien weniger miihsam iiberwunden
werden. Auf diesem Plan fusst unser heutiges Projekt.



