


Gutachten und Antrag des Gemeinderates
betr. eventueller Beteiligung an der Kosten-
tragung fiir eine Unterfithrung fiir Personen-
und Handwagenverkehr auf dem Bahnhof Wil.

Werte Mitbiirger !

Die heute im Stadium der Ausfiihrung oder dann der Vorbereitung
begriffenen Erweiterungs- und Umbauarbeiten auf dem. Bahnhof Wil
geben uns Veranlassung, Ihnen iiber die noch unabgeklirte Frage der
Kostentragung fiir die seinerzeit vom Gemeinderat verlangte und seit-
her von den Oberbehérden als Ersatz fiir die Passerelle zugestandene
Erstellung einer Unterftihrung fiir Personen- und Handwagenverkehr
Bericht zu erstatten und IThre uns notwendig scheinende Vollmachterteilung
einzuholen.

Es scheint geboten, kurz den bisherigen Werdegang unserer be.-
ziiglichen Bemithungen zu streifen.

Bereits Ende der 80er Jahre des vorigen Jahrhunderts sah sich
die Gemeinde Wil veranlasst, gegeniiber den damals von der Rechts-
vorgangerin der S.B. B., der chemaligen V. S. B., gemiss oberbehérdlich
erfolgter Weisung und Genehmigung beabsichtigten Bahnhoferweiterungs-
arbeiten, verschiedene die 6ffentlichen Interessen beriihrende Begehren
mit Nachdruck geltend zu machen, Nach langwierigen Verhandlungen
kam es zu einer Vereinbarung, welche die Billigung der Biirgerversamm-
lung vom 16, November 1890 erhielt. Dem Abkommen zufolge wurde
die Hubstrasse, welche langs des Bahndammes bezw. der Bahngrenze
entlang vom Bergholz zum Uebergang beim Wasserhause fithrte, korri-
giert und mehr nach Siiden als beidseitige Fortsetzung der damaligen
Strasse von Girtner Frei bis zum »Fass“ verlegt; der Niveau-Uebergang
wurde mehr &stlich, zum heutigen Matthof verlegt; als Verbindung der
oberen Bahnhofstrasse mit der Wilenstrasse wurde unter alleiniger Be-
riicksichtigung des Personenverkehrs durch die V.S.B. eine Passerelle
erstellt. Mochte diese letztere Loésung der Uebergangsverhiltnisse beim
Wasserhause den damaligen Bediirfnissen geniigt haben, den Wiinschen
der Behorde und der Bevolkerung hat sie wohl kaum je entsprochen,
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Schon im Jahre 1902 wurde deshalb von Seite verschiedener Initianten,

unterstiitzt durch den Gemeinderat Wil, Ersatz der Passerelle durch eine
_u:mmm“:mm?cimamrﬁzzm verlangt,

Der Aufschwung des nachmaligen Siidquartiers mit dem dadurch
bedingten vermehrten Strassenverkehr liess das Bediirfnis nach einer

bessern Kommunikation immer mehr zu Tage treten, wobei

bemerkt
werden mag,

dass durch den erhohten Bahnverkehr die Wiinschbarkeit
ciner andern Lésung auch fiir die Bahnverwaltung sich ergab, wenn die-
selbe auch mit Riicksicht auf die kommende Mittelthurgaubahn und die
bei Einfithrung derselben ndtige Bahnhoferweiterung die Opportunitst
einer dannzumaligen Ausfithrung mit Erfolg in Abrede stellte.

In der Zwischenzeit ist nun die Mittelthurgaubahn, welche noch
diesen Monat dem Betriebe iibergeben werden wird, aus dem Stadium
des Projektes herausgetreten; es wurde inzwischen ferner die Doppel-
spur der St. Galler-Linie oberbehérdlich beschlossen und mit dem Bau
des Teilstiickes Wil-Aadort begonnen; sodann nahm im Uebrigen der
Bahnverkehr in den letzten Jahren derartige Dimensionen an, dass die
derzeitigen raumlichen Verhaltnisse auf dem Bahnhof Wil direkt un-
geniigend , wurden. In Wiirdigung dieser Verumstidndigungen hat die
S.B.B. den Umbau des hiesigen Bahnhofes an Hand genommen; die
Ausdehnung des Bahnhofes ist keine unbetrachtliche. Anlisslich der Plan-
vorlage nun sah sich der Gemeinderat veranlasst, namens der Gemeinde
Wil verschiedene vom Standpunkte der offentlichen Interessen aus ge-

gebene Begehren geltend zu machen. Dieselben beschlagen folgende
Punkte:

1. Ersatz der bestehenden Passerelle durch eine Unterfithrung fiir
Personen- und Handwagenverkehr.

2. Aufstellung der alten Passerelle bei der Feldstrasse.

3. Entfernung des alten Kohlenschopfes.

4. Verlangerung des Hauptperrons.

5.

Einlegung einer grésseren Wasserleitung und eines Kanalisations-
stranges.

6. Verlegung der Diingergrube.
7. Unterfithrung der Hubstrasse.

Es wurde der Behérde auch Gelegenheit gegeben, bei Anlass eines
durch das eidgen. Post- und Eisenbahndepartement angeordneten Augen-
scheines die Forderungen der Gemeinde an Ort und Stelle zu erortern.
Die verlangte Entfernung des Kohlenschuppens 6stlich des Aufnahme-
gebdudes, die Wasserleitungs- und Kanalisationsbegehren, sowie die Ver-
legung der Diingergrube wurden in der Folge von der Bahnverwaltung
zugestanden; ebenso wurde Uebereinstimmung darin erzielt, dass die
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Erledigung der Frage betreffend mﬂmﬁm:::m Qnﬂ. C:mm:ﬁ::mm Em,.ﬂma%.
I:dm:mmm,m anlasslich der Vorlage der Projektplane fiir die Doppelsp
Wil-St. Gallen erfolgen solle. .

Die Begehren um Aufstellung der bestehenden Passerelle im N:mM
der Asyl- und Feldstrasse und eine sofortige <m:.m:.mm:._:m des Im:v%mﬂwﬂ -
wurden vom tit. eidgendssischen Post- und Eisenbahndeparteme

‘gewiesen, wihrend dieselbe Instanz beziiglich der Personenunterfihrung

wie folgt entschied:

Dem weiteren Begehren um Erstellung einer C:E;ﬂ?::m M_MM
den Personen- und Handwagenverkehr an Stelle der Passere m WMH o
Ostseite des Aufnahmsgebdudes ist mmnrnzzm. zu .ﬁmmﬂﬁ &M s
Verteilung der dabei erwachsenden Kosten hat eine a_mmﬁm amamﬁmnm:wa
der Parteien zu erfolgen; im Streitfalle wire hieriiber der

der ordentlichen Gerichte anzurufen.

Diesem FEntscheide, nach welchem die CEQE:E:W. @Enwm%m_m
Bundesbahnen unter allen Umstinden auszufiihren ist, <o%w:%m e
die Bundesbahnen uns bereits einen xoﬁmaoﬂmmmnimm/\ cm:ﬁ::m e
fiihrung unterbreitet. Die Ausfithrung derselben Hmﬁ. in rma:: e
mit dem Perrondurchgang vorgesehen mm:o::dm:.” eine Mm m,Umm o
in St. Gallen und Winterthur ebenfalls zur >=MM=MM,_MM: mﬁ.mﬂ ke
samtkosten sind nun zu Fr. 120,000.— veranschlagt; e o
entfallen auf den Perrondurchgang Fr. m@,ooo.l____ 50 am.mm ie mmmMm =
Unterfithrung noch 51,000 Fr. kostet. Die beabsichtigt gew ;
a sre nach Berechnung der Bundesbahnen au
W: mwwﬁwmummsﬁwwwmwhmmmM.HMEEm:. Die Bundesbahnen mnwﬂm:mm.ﬁm%w
_um.ﬂmF diesen Betrag von Fr. 6000. - an der wm:WOmﬁm:mz%EwmmMmqmn-
Unterfiihrung in Abzug zu bringen, verlangten dagegen, am.mm ie
den Fr. 45,000.— von der Gemeinde zu iibernehmen seten.

Es ist nun selbstverstandlich, dass wir ein mo_osmm >:BM.:Q_M %..Mm”
weg ablehnen mussten. Die é%ﬁﬁ: g<m9m/_wm_:mmmz nmmmwm:uﬁ_ F
eilung sind derzeit noch im Schweben. Wir -
Mmﬁ _m&mm:o: unter Vorbehalt Threr Genehmigung _umus.. MM:WH <W_W_MMMM
erteilung gefithrt. Die m_\_m&m::m: amm Mwmﬁﬁm“ﬂﬂmcmmﬂ.m_w%:m :w Uwqmw:mmﬁ-
i i auf das rechtliche Gebie : i
Fn%hmm\mwm”m%m:m der Parteien iiber die bei der .xoﬂm:,\m_nm_w:zmm MMNM
wendenden Grundsitze liegt zur Stunde noch nicht vor; 0 ammﬂ el
haupt zu einer solchen kommt, hiangt von der m:a,n.::mmmzﬂmn_ b |
desbahnen ab. Der Gemeinderat seinerseits m.ﬁm_: sich .m: iiteuent
punkt, dass die Bestimmungen der Konzession der mmmﬂzﬂ.w s
von Rorschach nach St. Gallen und von St. Gallen nac i :
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Brachmonat 1852 heute noch zu Recht bestehen und deshalb zur An-
wendung zu kommen haben. Zu Ihrer Orientierung lassen wir Ihnen
die beziiglichen Bestimmungen im Wortlaute folgen:

Art. 9.

Da, wo in Folge des Baues der Eisenbahn-Uchergiange, Durchgéinge und Durch-
lisse gebaut, iiberhaupt Verdnderungen an Strassen, Wegen, Briicken, Stegen, Fliissen,
Bichen, Abzugsgriben und Wasserleitungen- erforderlich werden, soll die Ausfithrung
und Unterhaltung auf Kosten der Aktiengesellschaft sattfinden, so dass dem Staate, den
Korporationen und Privaten keine grissseren Lasten und Beschwerden erwachsen konnen,
als sie bisher getragen haben. Ueber die Notwendigkeit und Ausdehnung solcher
Bauten entscheidet im Falle des Widerspruches die Kantonsregierung ohne Weiterziehung,

Art. 10.
Sollten Staats- und 6ffentliche Gemeindestrassen angelegt werden, welche die
Eisenbahn durchkreuzen miissen, so hat die Gesellschaft drei Vierteile derjenigen Mehr-
kosten zu tragen, die durch das Vorhandensein der Eisenbahn verursacht werden.

Bestehen die vorstehenden Bestimmungen bezw. Verpflichtungen
noch zu recht, was wohl nach den einschldgigen Bundeserlassen an-
genommen werden muss, dann scheint auch klar zu sein, dass die Ge-
meinde Wil den ihr zugemuteten Kostenanteil nicht zu fibernehmen
braucht oder dann doch héchstens einen solchen, welcher keinesfalls
cinen Vierteil der Erstellungskosten, also Fr, 12750. — tibersteigen diirfte.

In unserer Auffassung werden wir bestarkt durch _die Mitteilungen
des eidgendssischen Post- und Eisenbahndepartementes vom 29. Oktober
1902 an die hohe Kantonsregierung auf das schon beriihrte, von Initianten
gestellte Begehren auf Ersatz der Passerelle durch eine Unterfiihrung.

Unter anderm lasst sich das vorerwahnte Departement dahin wort-
wortlich vernehmen:

Es ist ferner auch nicht zu iibersehen, dass die von den Petenten hervorgehobenen
jetzigen ungiinstigen Verhiltnisse zum grosseren Teil eine Folge der erheblichen Zu-
nahme des Strassenverkehrs und nicht derjenigen des Bahnverkehrs selbst sind, so dass
unter allen Umstdnden eine passende Beleiligung der Gemeinde Wil an den Kosten des
von ihr verlangten Umbaues als durchaus billig zu bezeichnen wire. Hieriiber sollte
daher vor allem der Versuch zu einer giitlichen Verstindigung zwischen Bahnverwalt-
ung und Gemeinde gemacht werden.

Erfahrungsgemiss wiirde eine solche Feststellung von Seiten einer
obersten eidgendssischen Instanz wohl kaum erfolgt sein, wenn redit-
liche Grundlagen fiir die Heranziehung der Gemeinde Wil zur Kosten-
tragung fiir die Unterfithrung bestanden hitten oder bestehen wiirden.
An dieser Situation dndert auch der mit der Gemeinde Wil vom 10. Nov.
1890 abgeschlossene Vertrag michts. Damals waren Anstinde, welche
gegeniiber dem damaligen Erweiterungsprojckt geltend gemacht wurden,
zu regeln und der angezogene Vertrag selbst beschligt einzig und allein
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aufgehobene Kommunikation von der Bahnverwaltung wegen Beseitigung
des Niveauiiberganges, aber nicht als Position des vorgenannten Ver-
trages auf eigene Kosten erstellt wurde. Die heute streitige Kosten-
frage ist unabhingig von diesem Vertrage zu behandeln und in dieser
oder jener Weise zu erledigen.

Wie das Endresultat bei ausschliesslicher Beriicksichtigung der recht-
lichen Gesichtspunkte sein wird, kann heute noch nicht gesagt werden.
Konnen die Parteien sich nicht auf eine Behandlung auf Grundlage iiber-
einstimmender Ansichten einigen, wird der Entscheid des Richters Klar-
heit schaffen miissen. Unter diesen Umstinden drangt sich die Frage
auf, ob nicht vielmehr eine Erledigung auf dem Wege giitlicher Verstin-
digung versucht werden sollte. Man wird sich bei ruhiger und objek-
tiver Wiirdigung der Gesamtsachlage des Eindruckes nicht erwehren
konnen, dass auch bei Abgang einer Rechtspflicht die Billigkeit fiir
cine teilweise Kosteniibernahme seitens der Gemeinde spricht, wobei
allerdings vorausgesetzt wird, dass der Hauptteil der Kosten von der
Bahnverwaltung zu tragen ist. Ob auf diesem Wege eine Einigung er-
zielt werden kdnnte, haben die weiteren Verhandlungen darzutun. Fiir
diese letzteren bediirfen wir aber der Abklarung dariiber, wie die Gemeinde
sich zu der Vorlage iiberhaupt stellt. Dass die vorgeschlagene Aus-
fithrung als solche im Interesse der Gemeinde und der beteiligten Gegend
liegt, braucht weiter kaum betont zu werden. Ist wegen technischen
Schwierigkeiten und wegen den ausserordentlich hohen Kosten an die Er-
stellung einer Unterfiihrung fiir den Gesamtverkehr an jener Stelle nicht
zu denken, so wird die in Aussicht genommene beschrinkte Kommuni-
kationsmoglichkeit unbedingt den unbestrittenen Vorzug gegeniiber der
bestehenden Passerelle erhalten und die ungeteilte Zustimmung der
Biirger finden. Die Unterfithrung als solche ist nach der Wegleitung
des kantonalen Baudepartementes als Gemeindestrasse zu behandeln,
was zur Folge hat, dass 50°. des Kostenbetreffnisses von der Gemeinde

zu tragen sind, wihrend die weitern 50°/ auf die beteiligte Gegend ver-

legt werden konnen.

Werte Mitbiirger! _

Die finanzielle, allein Schwierigkeiten bietende Seite der Frage be-
darf der sorgfiltigen Abwigung nach allen Richtungen. Die Eigenart
der zu l6senden Aufgabe wird je nach Situation rasche Entscheidungen
erheischen, fiir welche Ihre Zustimmung einzuholen nicht méglich wiire;
es wird deshalb notwendig sein, der Behdrde moglichst freien Spielraum
zu lassen und dieselbe zu bevollmichtigen, das Nétige von sich aus vor-
zukehren. Selbstverstindliche Voraussetzung hiebei ist, dass die Interessen
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Wir beantragen [hnen daher, Sie wollen beschliessen:

In grundsdtzlicher Zustimmung zu dem von den schweizerischen
Bundesbahnen vorgelegten Projekte®) fiir eine Unterfiihriung fiir den Per-
sonen- und Handwagenverkehr an Stelle der bisherigen Passerelle auf
dem hiesigen Bahnhofe wird dem Gemeinderate Auftrag, Vollmacht und
der nétige Kredit erteilt, die Frage der eventuellen Belteiligung an
der Kostentragung im Sinne moglichster Wahrung der Gemeinde-
interessen giitlich oder rechtlich zum Austrage zu bringen.

Wil, den 31. Oktober 1911.

Der Gemeindammann:

Dr. E. Wild.

Namens des Gemeinderates,
Der Gemeinderatsschreiber:

Aug. Miiller.

%) Plan und Kostenvoranschlag liegen auf der Gemeinderatskanzlei
zur Einsicht auf.




